


રચનાર,” 
શ્રા કૃષ્ણલાલ ગોવિદરામ ઢૈવાશ્રયી, 


ગુજરાતી ગવ-પવથ મધ રચનાર તે પકટ કરનાર, 


અમદાવાદઃ 
ચુનાજ્ટેડ પ્રિટિંગ્‌ પ્રેસ, 


“1ને 1૮૮#ઃ, 


વિમાન. 


ર્ચતાર, 


શ્રી કૃષ્ણલાલ ગોવિંદરામ રેવાશ્રયી, 


ગુજરાતી ગદઘ-પદ્ય ગ્ર રચનાર ને પ્રકટ કરનાર. 


“”મમરાવાદઃ 
યુનાઇ્ઠેડ્‌ પ્રિઠિગ્‌ પ્રેસ, 


જન 1૧૮૮૯. 


ઉઘમ વિધા વિત્ત-બલ, સાહેસ આશ્રય ખંત; 
એ સહુ જે સ્થલ હોય યાં, હુનર નવન અનત. 


(રજછર કરાવી બધા છુક સ્વાધીન રાપ્યા છે. ) 


ક ર 
જેડ સાણિબ થીમન શાંમકેભાઇ તધ્ધુભાઈ 
ફેં પડુગ૦૪; 
દાદેલવિફીડિત 
જ્ઠે (દાન, ઉદ: આશ્રમ ૬૭ [વેઠાવને ચડાવ 
વિલાના શુભ થથ પંથ પ્રસરે વાંચી પ્યુથા ષાંવ છો; 
ભ્હોઢા શાંત વચાર્નત બેઃળો છા! વીવૉદ અનન છે, 
સદ્ષૂષ્ો કળાજ્ાં તયુડ્ત ક; ઉ? ફ૬પાવત જી. ક્‌ 
થાંચે! ઉત્તમ પુસ્તકો ધાત [દેને [વદાતના ભાવથી, 
આપો આશ્રય યોગ્ય આપ સહુ ત પશી; 
પામ્યાછો આંતે તાવ માત માણમાં તે લેક “પોત ભશ, 
દેખી હચ્ય સમરથ થાંક્ત સવળે કાન વખાબું સફ. ૩ 
જ છી વિતથી પૂર્ણ આપ હપી છે [સના ગર્વમાં, 
સર્વેને સમ ભાવધી 1નવગખવાં હીવેચછુ છો સર્વના; 


જ. 
જૂ 


«વાતી: વૈઘક કાવ્યશાસ્ષ લાંળે નેટ ગાજો ડળ છે ધ'ગા, 
સર્વે પાહિ [નેપૃ'્યુતા અળે ઘણી જેમાંન દીએ મ'પૂ. 8 
પૂરા આપ પરેપકારિ આંતેશે લારી [કેધાં કામને, 
સંતોષી સહુને મ્‌ [પ પ નેધી અઆાપ્યાગ્યવી દામને; 
વ્મ પ્યા ભકબ્ય ૮ પનત દિ દ ત્‌ પર રવ તી, 
તેથી અપું પું ગધ હે વિગવથી સ્વીકારટેા વથી. ૪ 


પાપનો કપાફાંલી, 


ફુ ગા૦ રેવાશ્રયી, 


મસ્તાવના. 


લામકખ્તાઇ- છી.) પી” (/- 8-૦૯ 


દરેક દેશમાં સાહસિક અને શોધક પુર્‌્ષોતું મત સાહસ અને શૈધ 
કરવા તરજ રાત્રિ-દિન લાગેલું રહેછે. હરેક પ્રકારે નવા હુન્નર શૈે।ધી 
કાઢીને માન મેળવવું એજ તેમનો આશય હોયછે. દેશની આબાદી 
એવા વિર પુરૂષાજ કરી શકેછે. ધણી ખેદની વાત છે કે, આપણુ 
આ વિશાળ હિ'દુસ્તાનમાં એવા શેધક અને સાહેસિક પુરૂષો છતાં 
તેમને મદદ કરે તેવું કેઈ પણુ નથી; પણુ ઉલટી તેમની હાંસી 
કરે તેવા કુલાંગારો ધણા છે. નવા નવા હુન્તરો શધી કા'ઢનારને તેના 
યોગ્યાયોગ્ય અતે ઉપયોગીપણા ઉપર, વિદ્દાન્‌ મણ્ડલે ભેગા થઇ 
પ્રથમ પ્રયક્ષ રીત્યે પ્રમાગ કરાવીને, વિચાર ચલાવવો અતે છેવટે 
યોગ્ય જણામ તે! તેને સર્વે પ્રકારે ઉત્તજન આપવું એ રીત્ય તે 
આપણામાં છેજ ન્હિ' 

યુરોપમાં હુન્નરની શૈધ કરનારને કૈટલું માન અને શાખાશી 
મળેછે તે આપણુ નિરૂઘ્રમી અને નિરૂત્સાહી વર્ગને ખખર નહિ 
હોય, પણુ આ પ્રસંગે ફ્હેવાને કશી હરકત નયી ક્રે યાંના શેોધકેને 
જેઢશે આશ્રય મળેછે તેનો કિંચિત્‌ ભાગ પણુ આપણા શોકને 
કાઈ આપે તેવું આ સમયે ઉત્સાહી નથી. શોધક પુરૂષો ઉત્સાહ 
અને આન'દથી નવિન ધ કર્યો કરેછે, અને તેમના આશ્રયદાતા 
અને પ્રન તેમના ઉપર મીઠી નજરથી ન્ેઇ્તતે સર્વ પ્રકારે મદદ કરેછે. 
આમ થવાથી શોધકેોની ખુદ્ધિને ખેવડું ઉત્તેજન મળેછે, અને તેથી જ 
આપણી આંખે હાલ નવા નવા હુંન્નરોને જેવાને ભાગ્યશાળી થયા છિયે, 

પ્રસ્‍્તુતવિષય તે પણુ એક જાતનો હુનર છે. યુરોપમાં પણુ આ _ 


ર પ્રસ્તાવના, 


હુશ્નર તેની પોતાની પૂણુ સ્થિતિયે પોહૉંશ્યો નથી. યુરોપ અમેરિકા અને 
ડ્રાંસના વિદ્દાનો પ્રાણુને પણુ વ્ડાલો ન ગણુતાં પવનની ગતિતે શૈ।ધી 
કહાટી મરજી માફક લઈ જવા અતે લાવવા માટે મથે છે. પ્રસ્તુત 
પ્રયત્તને અજમાવતાં આજ સુધી ધણા માણુસોએ પોતાના જીવ 
ખોયા છે, પણુ અદ્યાપિ પર્યત કોઈએ પણુ નિર્ત્સાઠો થઈને એ કામ 
પડતું મુ3યું નથી, પણુ ધણા જ ઉત્સાહ અને ખારીકીથી તેના પધ 
ખથી કયી કરેછે, _ 
કોઈ પણુ શોધક અતે હુશ્નરિ પુરૂષતે સ્વાભાવિક જસ્ઞાસા 
અને ઉત્સાહ સિવાય હ'ઈ પણુ કરવું ગમતું નથી. ખર છે ક કૃત્રિમ 
શેધકપણુથી દ્રાયદો થતે નથી. જ્યારે સ્વાભાવિક લાગણી થાય 
યારે 7 કેઈ પણુ કામ માથે લેવાનું મન થાયછે, પછી તેમાં છેને 
જવનું જખમ કે પરિણામે પૂતેઠુ પામવાનું પણુ ન હોય; પણુ એટલું 
તો દરેક માણુસે યાદ રાખવું કે, સ્વાભાવિક વલણુથી શૈધ કરનાર 
માણુસ કદાચિત્‌ નિષ્કૂલ નિવડેતે તેમાં નુકસાન જેવું કઈ પણુ નયી. 
વિમાનમાં ઉડવું અને છત્રી સાથે નીચે ઉતરવું તે મારા વિચાર 
પમાણેધણું જ સહેલું છે; પણુ આમ કરવામાં એકલી હિ'મત અને હિકમ- 


તનું કામછે વિગેરે ખાખત મે આગળ જણાવી છ્ઠે તેજ પ્રેમાણું મ્હારા 
મિત્ર અનેમુરબીઓમાં જ્યારે એ હકીકત ક્હિ યારે ધણી અનનયખી 


વચ્ચે આવા સાહસિક કામમાં પડવાની તેમણું મને સાફ ના કહિ, 
અને હજા કલ્રાં કરેછે,પણુ હું નિરૂત્સાહી થયો! નથી ને ઉલટો મ્હારા 
ઉત્સાહુમાં દિવસે દિવસે વધારા થાયછે. સર્વ કોઇને પણુ આ ખાબતન 
ની ચર્ચી કરતાં એમ જ કહ્યાં કરૂંછું કે ને દરેક માણુસ પોતાને પ્રાણુ 
વ્હાલો ગણીને કોઈ પણુ સાહસનું કામ કરવા નહિ આદરે તો નવા નવા 
હુભ્રેતો શી રીત્યે શોધ કે સુધારો વધારે થશે | પશ્ચિમના લેકે હાવા 


પ્રસ્તાવના. પ 


કમમાં વગર્‌ આનાકાનીએ પ્રવેશ કરેછે, અને કેટલાક કૂતેઠે પામે 
છે, તે કેટલાક નિષ્ક્લ નિવડતાં પાણુને પણુ ખોયછે. રું તેમને સગાં, 
વ્હાલાં, મિત્ર, માખાપ, બૈરાં છોકરાં નહિ હોય ? હશે જ. યારે કમ 
તેમતે તેઓ વારતાં ન્‌હિ' હોય ? તેના જવાબમાં એટલું જ ફ્હેવું 
પૂરતું છે કે, તેમતા મનમાં તો સુ પણુ રગે રંગમાં દેશે(દયના 
સ્વરૂપનું અભિમાન રહેલું છે. તેમતે મત આ નાશવ'ત દેહ નહિ 
નેવે! છે. આ નિશ્ચયથી જ તેઓને સાહુસમાં સામેલ થતાં ક્રેઈ પણુ 
રેકતું નથી. આપણા હતભાગીઆર્યજનસમૂહમાં ધણુ ભાગે તેથી 
ઉલટું” અભિમાન દેખાય છે ! 

આપણા દેશને। પૈમાદાર વર્ગ અને રાજ-રજવાડાએ પૈસાની 
એક મ્હોટી રકમ ભેગી કરી,એક વિદદાન્‌ મણ્ડળને નીમી, તેની મારકૂતે 
નવા નવા નિકળી આવતા શેોધકેના શૈધ ઉપર વિચાર ચલાવી નને 
તેમતે આશ્રય આપે તો આપણા દેશને ચોકશ સમય પછી સારી સ્થિતિયે 
પાંહાચવાની આશા રખાય. આવી ગોઠવણુ જ્યાં સુધી થાય નહિ 
લાં સુધી આપણી અને આપણા દેશની સ્થિતિમાં ક'$ પણુ સુધારે 
થવાનો નથી, પણુ ઉલટી ખરાખી થવાની નિશાની છે. 
 વિઘદ્યા-અતે હુન્નરતી બાબતમાં આપણા લેકે ધણા પછાત છે 
લે સર્વ કાઈ ન્નણુછે; પણુ એ બાબતમાં જેએ સાન ધરાવેછે તેઓ 
હુજુ સુધી કંઇપણુ કરી શડયા નથી. આજસુધીમાં કેપ્નતએ પણુ વિ- 
દયાના ગ્રથો રચવા અતે પ્રકટ કરવા મનપર્‌ લીધું નથી. ખરૂંછે કે 
વિદ્યાના ત્રથે। પ્રકટ થાય તોપણુ તેને આશ્રય આપનાર કેઈ નથી. 
આશ્રય વિના કામ થઈ શકતું નથી. કહેવત છે કે “વાડ વિના વેલે 
ચઢે નહિ” એક વેલા જેવી ચીજ તેને પણુ વાડતો આશ્રય નજેપ્એ 
છે તો માણુસ નતતે કેવા અને કેટલા આશ્રયની જરૂર છે તે વિદ્દાતો_ 


જ ષસ્તાવના. 


સહજમાં સમજી શકશે. સાંપ્રતકાળમાં કેટલાક મહારાજાએ દેશેદયના 
કામમાં તત મત અતે ધનથી મદદ કરેછેઃ મુખ્યત્વે કરીતે આવા 
આશ્રયમાં શ્રીમન્‌ ગાયકવાડ સરકાર, શ્રીમન્‌ કચ્છ નરૅશ અને 
જુનાગઢ ૬રખાર છે. વિદ્યાશૃદ્ધિના કાર્યમાં એ નૃપતિયોા જે આશ્રય 
આપે છે તે અવર્ણનીય સ્તુતિપાત્ર છે. જ્યારે આવી જ રીસની 
લાગણી સ્વદેશેત્કર્ષનતે મારે સર્વ નૃપતિયોની થશે યારે જ દેશની 
આખાદી થશે. 

છેવટે મ્હારે જણાવવું નેપ્રએ કે, આ પુસ્તકતે સ્વાભાવિક 
વલણુ થવાથી મે' યથા શક્તિ લખેલું છે, અને તે ઉપર વિદ્દાનો 
સ'પૂર્ણું રીતયે વિચાર કરીને ચર્ચી કરશ તે! મ્હારા મત અતે હેતુને કઈક 
ઉત્તેજન મળેલું સમજીશ. આ પુસ્તક લખવામાં મારે સ'પ્યા બંધ 
પુસ્તકો વાંચીને અભ્યાસ કરવો પડયો છે, અને આ ગ્ર'થના છઠ્ઠા 
ભાગમાં જે કંઈ લખાણુ છે તેમાંનો કેટલેક ભાગ મિ. પરસીવલ 
સ્પેન્સરની હકીકત ઉપરથી આપેલેછે. તેથી તે સધળાના નામ 
આપવાનેપ્રુરતી જગા ન હોવાથી તેમને! ડુંકામાં મોટો ઉપકાર માતુંષ્ટું. 

આ પુસ્તક છપાતી વખતે મ્હારી આંપ્ય દુખવા આવેલી હેન 
વાથી, પ્રક્શીટ્સ્‌ તપાસવામાં ધણે સ્થળે ભૂલો ર્‌હિ હરે, તે માટે 
વાચકે! ક્ષમા કરી સુધારીને વાંચી લેશે તો મ્હાટી ફૃપા થશે. 


અમસદાવાદ ! કુ. ગો. દેવાશ્રયી. 


ન્ત્‌ન્‌ સને ૧૮૮૪ 
“----જ્ન્‍્ઝ્ડ્ડકન્ન્ન્કઝ----- 


અનુક્રમણિકા. 


ભાગ ૨ લો, 
હવા,---જમીનપરની હવાની બનાવટ -પૃથ્વિપરની હવાતું દખાણુ 
અને તેતું વજત,-દરેક માણુસ ઉપર હવાનું દબાણુ તેના વિસ્તારના 
પ્રમાણુમાં કેટલું પડેછે ₹,-આકાશમાં હુવા કયાંસુધી પથરાએલી છે? ,- 
હેદ્રોજન--ડૈદ્દાજતતે! શખ્દાથે, શોધક, તેતી બનાવટ, વજન, ગતિ, 
શક્તિ અને ખાસ ગુણુ.................***.૦.૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૧---૫. 
ભાગ ૨ જો, 
પ્રાચીન વિમાન,--અરવીચીન વિમાન...............૪.૪૦૦૦૨-૧૧, 
ભાગ ત્રીળે. 
ગુંબાધ્માં ઉરાડેલું બલૂન...............૦૦.૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૧૨-૧૬ 


ી ભાગ ૪ થો. 
મ્હારો અને મિ૦ સ્પેનસરે વચ્ચેનો પત્રવવહાર,-કલકત્તામાં મિ૦ પર. 
ર ર 
ભાગ પ મો, 
ખલૂતનતી રચના અતે ખનતાવટ,--ખલૂનના રેશમતો પનો વિગેરે,- 
બલૂન ઉપરની જાળી,-બિજી જાતનાં ખલૂન,-છત્રી કરવા માઢેવું લુગડું 
અને તેતી રચતા વિગેરે,-એ છત્રીમાં કરવા લાયક એક અગલનેો 


સુધારે... 99. 99૦૦૦૬૦ #૬૪ ૦૭૪૬૪૬ 9 ૯૦૯૦૪૦૯૦૦૭૦ ૦૬૦૦૦૦૦૯૬૦૦૭૦૦૦૦૦૪૦૭૦ *૦૦ ૬“. 


ભાગ ૬ દો. 
વિમાનમાં બેસીને ચઢતાં થતી લાગણી,-વિમાનમાં ઊંચે ચઢયા 


૮ અનુક્રમણિકા. 


પછી હવામાં ડુદકો મારતી વખતે અતે માર્યા પછી થતી લાગણી 
અને ખીજ કેટલીક હજીકત,-વિમાન ઊંચે જાયછે કે નીચે આવેછે 
તે જેવાની રીય; છત્રી વિના ખલૂનમાં ચઢવું અને ઉતરવું,-બલૂનમાં 
ગ્યાસ ભરતી વખતે ધ્યાન આપવા ન્નેગ બિના,-છત્રી પકડીને કુદકે 
માર્યા પછી બલૂન અને માણુસ કેટલે વેગળે પડેછે,-બલૂનમાં ખેસીને 
ચઢતી અતે ઉતરતી વખતે કઈ પણુ હિલચાલ કરવા ધારી હોય તે 
તે થઇ શકેછે અતે તેમજ તે માંહે ઓરડા, ઓરડીએ, ખારીઓ 
સર્વે પણુ થઈ શકેછે,-બલૂન માટે થયેલી છેલ્લી શોધ,-મે' અજમાવી 
નેયેલો પ્રયાોગ,-મારી ધારણા,-હુન્નરની શૈધમાં દેશી અને પરદેશી- 
ઓને મુકાબલેો,-આપણા દેશીઓની સ્થિતિ કેવી છે ?- આપણે દેશ 
૨ રીત્યે સારી હાલતમાં આવે ?,-પુર્વણી...............૨૯-૪૮. 


----ક-નન 
ન્ન્ન્્્્ઝ્ઝત્ઝ-ક----* 


વિમાન. 


ભાગ 1 લે. 
હવા, 


પ્રથમ વિમાન સંબધી કરતા પ્હેલાં, વાયુ સબંધી 
વિવેચન કરવું અગનયનું જણાય છે; કારણુકે, હાલની પાશ્ચાય રીતિને 
અનુસરીને જે વિમાન ( 13110011 ) વિલામતમાં લેયાર કરવામાં 
વેછે તેમાં વાયૂનો ઉપયોગ એજ તેનું જીવન છે. એન તેની ગતિનું 
મુખ્ય સાધન છે. એવું અતુભવથી જણાયું છે. 

વાય્‌ ધણા પ્રકારના છે, પણુ આ પ્રસંગે તે! જે કંઈ ન્નણુવા લાય- 
કછે તેનુંજ વિવેચન કરીશુ; કારણુ કે તેજ તાકડાસરવનું ને ઉપયો ગીછે. 

વિમાનમાં ભરવાની અને જમીનપરની હવામાં ધણો તષ્રાવત 
છે માટે એ બનેમાં કયું વિવેચન વધારે અગલનું છે તે તપાસતાં તે 
ખન્તેતું ઉપયોગીપણું-અને તેનો પરસ્પર સબધ જણાય છે તેથી 
જમીનપરની હવાનું વિવેચન પ્રથમ અત્રે કરીશ તો તે કઈ ખોરડું 
નહિ ગણાય. 

જમીનપરની હવાની ખનાવટ, 


હવા આંપ્યથી દેખાતી નથી એમ કેટલાક વિદ્દાનો કહેછે, પણુ 
વાસ્તવિક રીત્યે તે તેમ નથી. હવા આંપ્યથી દેખાયછે, અને તેમાં 
શુ'છે અને શાથી ખનેલી છે તે એક નૂદીજ રીત્યે જણાયછે. ઠવા, 


શ્‌ વિમાન. 


છૂટા છઢા રજકણે।થી બનેલી છે; અને તે ધરમાંના છાપરામાંથી આ- 
વતા અજવાળાથી માલમ પડેછે. 

હવામાં મુખ્યત્વે કરીને ખે નાતના તત્વો, પૃથકરણુથી માલુમ 
પડ્યાં છે. ૧ ઓડસીજન. ર્‌ નૈટ્રાજન. આ ખે તત્વોનું એડય તે આ- 
પણી પૃથ્વિપરનેો વાયૂ છે. પશ્ચિમતા વિદ્દાનોએ શોધી કા*ઢયુ' છે કે 
૧૦૦ ધનઇંચ હવામાં ર૧ ધનઠંચ ગડસીજન અને ૭૯ ધનઇચ 
નૈટ્રાજન છે. આ ખે તત્વોને, ધણો ભાગ હવામાંછે એટલુંજ નહિં 
પણુ કારબોનીક એસીડ, આમેોનિયા, અને ઓઝોન એ નામના તત્વો 
પણુ છે. આ ત્રણે પાછળના તત્વો ન્નૂદી ન્નૃદી જગો ઉપર નદા 
નદા પ્રમાણુમાં હોય છે એટલે તેના સવિસ્તર વિવેચનની અત્રે આ- 
વસ્યકતા જણાતી નથી. 

પૃથ્વિપરની હવાનું દબાણુ અને તેનું વજન. 

દરેક પદાય ઉપર ઠવાનું દખાણુ હોયછે એમ સિદ્ધ થયું છે. 
હવાનું દબાણુ દરેક પદાય ઉપર કેવા અને કેટલા પ્રમાણુમાં પડેછે તે 
નેવા જતાં મિ. રેરીસેલી, અને મિ. પાસ્કલે જે હિસાખો ગણીને ઠં 
રાવ્યું છે તે નને આપણે ન્નેઇશુ' તો આપણુને માલુમ પડશે કે દર 
ચોરસઇંચે, હવા ૧૫ ધાંડ જેટલું દખાણુ કરે છે. મિ. ટેરીસેલી અને 
મિ. ષાસ્કલે જે નિયમે હવાનું દખાણુ સોધી કા'ઢયુ' છે તેજ નિયમે 
નો આપણે પ્રયક્ષ અનુભવ કરવા ખેશીશું' તો આપણી, સર્વ રીવ્યે 
ખાત્રી થશૈજ. 


તેનાજ હિસાખ પ્રમાણુ ૬ર ચોરસ ફ૪ટે એક ટન જેટલે હવાનો 
ખાજે થાયછે. તેમજ મિ. સેમ્યુઅલ કૂક કહેછે કે, દરિયાની સપાટીથી 
જમીન ઉપર્તી ઇવાતું દબાણુ ૧૪*૭ પૉંડનું દર ચોરસઇચે છે. 


વિમાન. ઝે 


હવે નને આપણું તેમનાજ નિયમ પ્રમાણે હવાનું વજન તપા- 
સવા ખેસીશુ' તે, જ્યારે હવાનું દખાણુ ર્‌ઇ-હર ઈચ અને ગરમીતું 
પમાણુ ૩૨ર* ફેરનહેટ હોય સારે ૧૦૦ ધનઇંચ વાતું વજન ૩ર-૫૮૫૬૮૪ 
ગ્રેન જેટલું થાયછે. એક ધનઇચ હવાનું વજન ૫૭૩*૫૩ ગ્રેન જેઢલુંછે. 

દરેક સાણુસ ઉપર હુવાનું દખાણુ તેના વિસ્તારના 

પ્રમાણમાં કેટલું છે ? 

આ પ્રમાણે હવાનું દબાણુ છે યારે દરેક માણુસ ઉપર તેનું સ- 
રાસરી કેટલું દખાણુ, તેના શરીરના વિસ્તારના પ્રમાણમાં છે તે પણુ 
ન્તણુવું જરૂરનું છે. તે માટે એમ સિદ્ધ થયુ છે કે સાધારણુ કદના મા- 
માણુસના શરીરનો વિસ્તાર ૧૫ ચોરસ ફીટ જેટલો છે. અને દર 
ચોરસ ઇંચે હવા ૧૫ પોડ જેટલું દખાણુ કરેછે એમ ઉપર કહ્યુંછે તે! 
એ હિસાબે દરેક માણુસ ઉપર ૧૫ ટન જેટલું હવાતું દબાણુ છે | 
આઢલો મ્હાટેઃ ખાજે શી રીત્યે ખમી શકાય તેના જવાબમાં એટલુંજ 
કહેવું બસ થશે કે, હવાનું જે દખાણુ શરીર ઉપર્‌ થાયછે તે ક'ઈ 
શરીરના એકજ ભાગ ઉપર થતુ નથી પણુ તેના વિસ્તારના પ્રમા- 
ણુમાં શરીરના ન્નૂદા ન્નૂદા અવયવે। ઉપર થાયછે, આથી કરીને શ- 
રીર્‌ માંહેલી હવા, ઉપરથી પડતા હવાના દબાણુને ટેકાવી રાખે છે. 
નને હવાનું દબાણુ ન હોય તે! શરીર માંહેલી હવાથી ઉડી જવાય. 

આકાશમાં હવા ડયાં સુધી પથરાએલી છે ? 

મિ. સેમ્યુઅલ ફૂક, કે જે મોટો રસાયન શાસ્ત્રી છે, અને જેણે 
“રસાયન શાસ્ત્ર” નામનું એક પુસ્તક રચેલું છે, તેમાં તે પોતે એમ 
લખેછે કે, હવા જમીનથી ઊંચે ૪૫ મૈલ જેટલેછે, તે પછી નથી. 


બિજે એક, લીએ નામને! વિદ્દાન્‌ છે તે એક ઠેકાણે એમ લખે 
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છે કરે, આકાશમાંથી ખરતા તારાઓ પૃથ્વિ ઉપર ર૦૦ ખૈલ જેટલી 
ઊંચાઈથી, વાતાવરણુમાં ધસાળતે રોશની આપતા આવેછેતે ઉપરથી 
એમ સિદ્ધ થાયછે કે હવા ર૦૦ ખેલ જેટલે ઊંચી પથરાએલી છે. 
તેમજ તે પોતે પાછે, બીજી કેટલીક તપાસ ક્રરીને લખેછે કે ૨૧૨ 
મેલ જેટલે હવાછે. 

આ સર્વે ઉપરથી વિચાર કરતાં એમ માલુમ પડેછે કે હવા સર્વ 
મ્યશેછે. કોઈપણુ ઠેકાણે નની એમ નથી. અંગ્રેજ વિદ્દાનાના મત 
પમાણે નનેઇશુ' તો હવા નથી એ સિદ્ધ વાત છે પણુ એમ કહેવામાં 
ખોડું નથી કે હવા ચોકસ હદ પછી એટલી તો પાતળી થધ્તે પથ- 
રાએલી છે કે તેને હવા નથી એમ એકાદ વખત કહિએ તે! ચાલે. 

દરિયાની સપાટી ઉપરના દવાના દબાણથી ઊંચે એટલે આશરે 
૧૧૨ મૈલ જેટલે હવાનું દખાણુ રેટ જેટલું યઈ ન્નયછે, અને ર3 
મૈલ જેટલી ઊંચાઈએ ર્ર જેટલું દખાણુ રહેછે તે છેક ૧૦૩ મૈલે 
૩૦૦૦૦૦૦૦ જેટલું હોય છે. ૧૧૨ મેલથી વધારે ઊચે કાઈ પણુ 
જવી શકતું નથી. પૃથ્વિપરની હવાનું વિવેચન કર્યું, હવે યુરોપિયન 
લોકો બલૂનમાં જે હવા ભરેછે તેનું વિવેચન કરીશુ". 

હેદ્રોજન. 
સેબ્રોજનનો શખ્દાર્થ, શોધક, તેની ખનાવઢ, વજત,; મતિ, 
શિત શ્ષને ખાસ ગુણુ. 

ગ્રીક ભાષામાં પાણીને હૈદ્રો અતે જેનેચ્મો એટલે જનક એમ 
કહેછે. તેથી હૈદ્રાજન એટલે જલજનક એવે શખ્દ થયે છે. પાણીની 
ઉત્પત્તિ આનાથી થાયછે એટલે આ વાયૂ પાણીને જન્મ આપેછે, તેથી 
તેને એ તામ આપવામાં આવ્યું છે તે યથાર્થ છે, 
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સને ૧૭૧૬૬ માં ઉૈદ્દોજન વાયૂ શોધી કાઢવામાં આવ્યો. કેટલાક 
એમ કહેછે કે મિ. કચાજ્હેડીસૂ નામનો વિદ્યાને દૈદ્રેજન શોધી કાઢયો. 
ખીન્ન ક્રેટલાક કહેછે કે મિ. વાટ નામના વિદ્દાને સોધી કાઢયો. આ 
બન્નેમાંથી પ્હેલે કોણે સાધી કાઢયો તેનો નિણુંય હજુ સુધી થયો નથી. 

હૈદ્દરાજન વાયુ કહિ' પણુ જુદ્દો મળી શકતો નથી. તે સર્વ સ્થલે 
વાપેલે છે. પૃથ્નિપરના સર્વ પાણીમાં તેના તોલથી હૈ જેટલે ઉદ્દોજન 
છે. સર્વ પ્રાણીમાં, સર્વ વનસ્પતિમાં અને જેટલા પદાર્ષા સળગી ઉ- 
ઠંનતારા છે તે સર્વમાં હૈદ્દોજનનો વાસ છે. 

હેદ્રાોજનને કૈટલાક પાણીનું પ્રથકકરણુ કરીને કાઢેછે ય કેટલાક 
સલ્‌ક્યુરિક એસીડ અને પાણીના મિશ્રણુમાં ઝીણા ઝીણા જસતના 
અથવા લોઢાના કટકા નાંખીને કાઢેછે. આ બતે રીત્યે કાઢવા માટે યત્ર 
હોયછે તેથી તે નિકળેછે. કેવી રીત્યે નિકળેછે તે ન્નેવાની મરજી હોય તેણે 
મિ. સેમ્યુઅલ રૂકના ગ્રષને નનેવો એટલે માલુમ પડશે. 

રુહ્દ ઉૈદ્દાજનને રંગ, સ્વાદ અતે વાસ હોતાં નથી. જસતના 
મિશ્રણુથી ઝેરી બનેછે. લોઢાના મિશ્રણુવાળો દૈદ્રાજન ધણુ ઉષ્ણુ 
અને ધણી ઝડપથી બળનાર્‌। હોયછે. પણુ તેનો પ્રકાશ પીના જરેયછે. 

હેદ્રોાજન એક તો ઘણે હલકોછે. અને ખીન્ને તે ધણો દાલ્છે. 
સાધારણુ વાયુ કરતાં તે ૧૪રં ગણે! હલકે છે. 

હૈદ્રોજન સાધારણુ વાયૂથી આટલે! બધે હલકો હોવાથી તેને 
ઉપયોગ ખલૂન ઉરાડવાના કામમાં થાયછે. હૈદ્દરેજન ખનાવતાં ધણી 
સાવચેતી રાખવાની છે. તેમજ તે ધણો કીમતી બનેછે. એટલે તેને 
બનાવતાં ધણું ખચે થાયછે. તેથી હાલ ધણા માણુસ ક્રેલસામાંથી 
કાઢેલો ગ્યાસ ભરેછે. અને તેથી કરીને બલૂન ઉ'ચે જ શકેછે. 

ખલૂતમાં હૈદ્દાજન, ચોકસ ઊંચાઇએ ગયા પછી તેમાં પથરાઈ 
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જવાને! ગુણ ધણો[છે. કોઈ પણુ વસ્તુમાં તેને ભરવા માટે જેટલે વખત 
લાગ્યો હોય તેકરતાં ર૭ ગણા વ્હેલો તે બહારની હવામાં ભળી ન્નયછે. 
ભાગ ૧ લો સમા. 
---------નવાેઝેતિટેેડે ઝરવા ઇન... 
ભાગ ૨ જો. 
પ્રાચિન વિમાન, 

આપણે દેશ સર્વ પ્રકારના હુત્નર।માં પૂર્વે જેવો સારી સ્મિતિયે 
પ્હાંચેલો હતો તેવો ખીજ્ને કોઈ પણુ દેશ અઘાપિ સુધી સારી સ્થિ- 
તિયે ચઢેલેો છે એમ આપણે સાંભળ્યુ નથી. પૂર્વે જે જે શોધ થતા 
હતા તે ધણા ગભીર અને એવા હતા કે, શોધકેોને શેધ કરતાં ઘણે 
વખત લાગતો નહીં. તેમજ શોધ કરતાં કરતાં કોઇ પરલોક જતું નહીં, 
તેમજ તેનું અધુરૂ કાર્ય કોઈ માથે લળ્ને પૂરૂં કરતું નોં આવું તેમનું 
ખળ હતું. એવી શક્તિ તેઓ ધરવતા દતા કે જે કાર્ય તેમના પ્યા- 
નમાં ઉતર્યું તે તેની પોતાની એવી સારી સ્થિતિમાં લાવી મુકતા કે 
કાઈ પણુ તેમાંથી ખોડ ખાંપણુ કાઢી શકતું નહિ. તે! તેમાં સુધારે 
વધારે કરવાની શી વાત કરવી? આવું તેમનું ઉત્તમ પકારતું સાન * 
હેતું. જે વખતે આપણે દેશ સંપૂર્ણું ચઢતીમાં હતો તે વખતે પૂ. 
થ્વિપર્તી સધળી પ્રન્ન જગલીપણામાં હતી. 

આપણા અને ખીન્ન દેશોના પ્રતિડાસોને મેળવાતાં ઉપર પ્ર 
માણે માલુમ પડયુંષ્ઠે. આપણુ પ્તિઠાસ જેણે ન્નેયાછે તેના મનને 
સારી રીતે ખાત્રી યશે કે આપણો દેશ સર્વ ખાબતોમાં પૃથ્વિપરના 
દેશે। કરતાં એક વખતે ચઢીઆતેા હતો. આ આપણું ચઢિઆતા 
પણું શાથી કમતી થઈ ગયું તેનાં કારણ ધણા છે અને તે એટલાં તે 
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ખુહ્લાંછે કે તે બાબમત ક'ઈ પણ લખવું એ વધારા પડતું થઈ પડે. 

પાશ્ચાત્યીયાયે બનાવેલાં બલૂન જેઇઇને આપણા લોકે તેને પૂર્વ 
ના વિમાનો માથે સરખાવેછે પણુ યારના અને દાલના વિમાનમાં અઃ 
સમાત જમીનતો ફેર છે. એક ઠેકાણે કહ્યુ'છે કે, 

“શાલવે ધણું તપ કરીતે મહાદેવજને પ્રસન્ન કરયા અને તે 
મહાદેવના કહેવાયી મય દાનવે તેને સાભ નામતું લોઢાનું વિમાન બ- 
નાવી આપ્યું હતું કે જેમાં ખેશીને ર૭ દિવસ સુધી મનમાં આવે 
તેવી રીતે તે યાદવે સાથે યુદ્ધ કરી શડયો હતો ” 

વળા ભાગવતના ત્રિન્ન સ્કધના ર૩ મા અધ્યાયમાં લપ્યુ'છે 
8:--“કર્દમ ત્રડષિયે પોતાની સ્ત્રિ દેવડૂતિની માગણીથી દૈવી વૈભવને 
પણુ હસી કાઢે તેવું સુખ માગ્યું તેથી પ્રસન્ન થઇતે સમધે કર્દમ 
ત્રકષિયે પોતાના યોગ બળથી એક, ધારે યાં જઈ શકે તેવું વિમાન 
પ્રકટ કર્યું એ વિમાનનું વર્ણન નીચે પ્રમાણે છે. 

“ એ વિમાન સર્વ મનેોર્‌થને પૂરનારૂં, સર્વ રતોથી ભરપૂર વ- 
ધારે વધારે થતી જતી સમૃદ્ધિવાળુ, મણિના મ્થભોથી શોભતું, દિવ્ય 
સામાનવાળુ', સર્વકાલમાં સુખ આપનારૂં, વિચિત્ર પ્રકારની ન્હાની પા- 
ટીઓ અને પતાકાઓધથી શણગારેલું, જેમાં ભ્રમરાએ સુંદર ગુંન્નરવ 
કરી રલ્રાછે એવી વિચિત્ર પુષ્પોની માળાઓથી અને સુતરાઉ તથા 
રેશમી વિગેરે અનેક નનતના વસ્ત્રોશી શોભતું હતું. એ વિમાનમાં ઉ 
પર્‌ાઉપરી રહેતા મેહેલોમાં જુદી જુદી તળાઈએ, પલગ વિંઝણા 
અને આસને નાખી રાપ્યાં હતાં. તે તે મ્યલેોમાં નોખી નોખી કા- 
રીગીરીઓ બતાવી દતી. ઇદ્રનીલમણિની ભૂમિ અને પરવાળાની 
એટલીએ હતી. દરવાજમાં વિદ્રમ મણિના ઉમરા તથા ફીરાનાં 
ફમાડ ઉતાં, ઇદ્રતીલમણિના બનાવેલા મે'લોના શિખરો ઉપર સોના- 
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ના કુ'ભ હતા. હીરાની ભીંતોમાં જડેલાં માણિડયેો આંખ્યો જેવા 
ચળડતાં હતાં. વિચિત્ર ચ'દરવા અને સોનાના અમૂલ્ય તોરણો લાગી 
રહ્યાં હતાં. પોતાની ન્નતનાં પક્ષિયોને બનાવટના માની તે ઉપર ચઢી 
ચઢીને તે તે સ્થળમાં હંસ ને પારેવાનાં રાળાં ખોલતાં હતાં. વિહાર 
કરવાની જગા, સુવાનાં ધર, આંગણાં અને ગઢ બહારની જગાઓ 
જેવી જે/એ તેવી રચાઇ હતી. તેથી કર્દમ ત્રકષિને પણુ વિસ્મય પ- 
માડે એવું એ વિમાન હતું. * *# ₹ * અનેક સ્ત્રીઓ નેની 
સેવા કરેછે એવાં દેૅવડ્તિની સાથે એ મહા તપસ્વી કર્દમ ત્રડષિ, એ વિ- 
માનમાં ખેઠો અને એમાં ખેચીને પોતાની સ્ત્રીને પ્રસલ રાખવા આખે 
ભૂગોળ દેખાડીને પાછા આશ્રમમાં આવ્યા. ” 

દવે આ વિમાન માટે એટલેજ વિચાર કરવાને છે કે, તેની 
ખરેખરી આજના બલૂનો કરી શકે કે નહીં ? આપણે આગળ જતાં 
નતેઇશુ' કે, દિનપ્રતિદિન યુક્તિવડે કરીને થતા શોધથી વખતે એવા 
ષણ વખત આપણા ન્નેવામાં આવશે કે પ્રથમના વિમાન ન્ટેટલી 
શક્તિ કદાચ તેમાં આવી શકે, પણુ હાલ તુરત એ બનાવ નેેવાની 
તક આપણુને ધણી થોડી છે એવું કહ્યે તો ખોટુ નથી. 

ગમે તેમ હેમ પણુ હાલમાં ધણી ધણી ખાબતના શોધ થાય 
છે તેથી આપણુને સઇજવાર સંતોષ નેવું જણાયછે કે, આપણુ એવે 
પણુ એક દિવસ ન્નેઈશુ' કે, હાલ જેમ રેલવેમાં મુસાફરી કરિયેછિએ 
તેમ કોઈ દિવસ વિમાનમાં ખેશીને સુસાફરી પણુ વખતે કરિયે. 

પ્રથમનાં વિમાન ધણેભાગે શાંનાં ખનતાં અને તેની ખાંધણી 
જવા પ્રકારની કરવામાં આવતી હતી તેનું હજ સુધી કાંઈપણુ વિગતવાર 
લખાણુ, કેઈ ઠેકાણે જ્નેવામાં આવ્યું નથી. તેમજ તેની ગતિ કેવા 


વિમાન. હ 


અને કેટલા ખળવાળી, ધારે યાં જવા અતે આવવાના ઉપયેગમાં 
આવતી તે માટે ક'ઈપણુ વાંચવામાં આવ્યુ નથી. 
અવોચોન વિમાન ( 13411001 ) 

પાતળી હવા ઉપર નયછે એ અતુમાનથી પારીસ રેોણહેરમાં પ 
મી જુન સને ૧૭૮૩માં યાં રહેનાર, કાગળ બનાવનાર મૉંટ. ગોલદ- 
રષધસ નામે ખે ભાઇઓએ શણુના લુગડાતું બલૂન ખનાવી, તેમાં 
કાગળતું અસ્તર લગાડચુ. તેને તળયે એક મોઢું રાખીને તાપથી 
હવા હલઝી યાયછે એ નિયમને અતુસરીને તપાવેલી હવા તેમાં ભરી 
તેની નીચે એક ધાસનું રાપલું બાંધીને તેમાં બતક, મેઢો અને 
કૂકડો ઝ્રુ્ીને ઉરાડી દિધાં. આ પહેલાં, પૃથ્વિપર ચાલનાર ને રહેનાર 
ક્રોઈ પણુ પ્રાણી હવામાં મુસાફરી કરીને આવ્યુંજ નહોતું. એ બ- 
લૂન આશરૅ મૈલ એકને શુમારે ઉપર ગયું અને સ્વાભાવિક નિયમ ખર 
માણે ચોકસ જગે ઉપર માંહેના પ્રાણીયો સાથે સહિસલામતે ઉતર્યું. 
તેમને કોઈ તરેઢનતી અડચણુ પડી નહોતી. પણુ મૈઢાની લાત વા- 
ગવાથી ફૂકડાના પગને ઇન્ત યઈ હતી. 

આ દાખલાથી એન વર્ષના અડટાબર માસમાં મિ૦ મેો।૦ 
રોઝાયર નામનો એક સાહસિક નર,તેમાં અગત્યના કઇક સુધારા કરને 
વિમાનમાં ઊંચે ચઢ્યો અને તે પણુ સહિસલામત હેઠે ઉતર્યે. અને 
ખીજ વખત ચઢતાં તેનો પ્રાણુ ગયે. 

આવી રીત્તે બલૂન બનાવીને તેમાં ઉડવાના અષ્રરા ઉપરા ઉ- 
પરી ધણુ વધવા માંડ્યા. તેમ કરતાં મિ. રીબર્ટ નામના એક વિદ્દા- 
નના ધ્યાનમાં એમ આવ્યુ કે હવા પાતળી કરવા માટે નીચે તાપ 
રાખવામાં આવેછે તેથી બલૂન કોઈ વખળ સળગી ઉઠંવાને સં- 
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ભવછે. માટે આમાં હૈદ્રોજન ભર્યા હોય તે! ઠીક પડે. પછી મિ. રા 
બર્ટે, લૈદ્દાજન ભરીને વિમાનમાં ચડયો અને આશરે ,પોાણાખે કલાક 
ઘવામાં રહિને પારીસથી ર૭ જબૈલને છેટે ઉતરી. કાંસ અને ઈંગ્લાંડની 
વચેની ખાડી પેહેલ વહેલી ખલૂનમાં ખેશિને મિ, ખ્લાંચર્ડ નામના 
ક્રાંસના હવાઈ મુસાફરે ઓળ ગી. 

સને ૧૮૦૪ માં ફૂાંસમાંથી ગેલ્યુસક અને ખીઓટ નામક વિ 
દાનો બલૂનમાં ખેશીને આશરે સવાચાર મૈલ ઊંચે મયા હતા ને પાછા 
સહિસલામતે ઉતયી હતા. આટલી ઊંચાદ્એ તેમને ધણીજ તહાઢ 
લાગી હતી. 

એજ પ્રમાણે વળી સને ૧૮૭૫ ની સાલમાં ખીન્ન ત્રણુ ગ્રહ- 
સ્થ ઉડયા હતા તે આશરે પોણાસાત શૈલ ઉંચે ગયા હતા. તેમાંના 
એક માગુસને અતિ તહાડથી ખેભાન પણા માં રહેવું પડયું હતું. પણુ 
ધણી તહાડ પડવાના ચિન્હો નેઇને તેણે ગ્યાસ છોડી દિધે। હતે 
તેથી થોડાજ વખતમાં તે જમીન ઉપર્‌ ઉતર્યું હતું. નીચે ઉતર્યા પછી 
દવા કરતાં એક જીવતો રલો હતો ને ખેના પ્રાણુ ગયા હતા* એટલી 
ઉ'ચાધએ વાતાવરણુનું દબાણુ આશરે ૩*૪૫ જેઢલું હતું. 

મિ. ગ્લેશીઅર્‌ અને મિ. હેનરી કાડસવેલ નામના ખે વિદ્દાનો 
હવામાં બરોબર સાત મૈલ સુધી ગયા હતા. ચોકસ ઉંચાઈએ ગયા પષી 
ગ્શેશિયર ખેભાન થયે। હતે।. સાત ખૈલની ઉ'ચાઈ સુધી જતાં મિ. હે- 
નરી કેડસવેલને કઈ નણુવા જેવી અડચણુ થઈ નહેતી અને તે 
સહિસલામતે નીચે ઉતર્યો હતો. યાં આગળ વાતાવરણુનું દખબાણુ 
દર ચોરસ ઇચે ૩*૫૪ પૉંડ હોય છે. આ હિસાબ પ્રમાણે ગણતાં 
મિ. સેમ્યુઅલ રૂક પોતાના ગ્રંથમાં અતુમાનથી લખેછે કે, ૪૫ મેલ 
સુધીજ હવા છે. ને તે ઉપર્‌ નથી, 
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સને ૧૮૮૧ ના ઓગસ્ટ માસમાં વિયેનામાં મે. ગોડારડ અને 
વિયેનાના ત્રણુ વર્ત્તમાનપત્રેના માલીકોને લઇ ૩૮૦૦ પીટ ઉંચે 
જઇને મહા મુશીબતે નીચે આવ્યા હતા. 

મે. ગોડારડ અને ફ્રોનવીલી નામના વિદ્દયાનોએ વિજલીની મ- 
દદથી બત્રૂનને આકાશમાં થ'ભાવી રાખવાની યુક્તિ શોધી કાઢી છે 
મને તેયી કરીને લડન શહેરનો ઉપરથી ફ્રેટેગ્રાક્‌ લેવાએલે। છે. 

ઉપર જેજે હકીકત આપેલી છે તે સર્વને લક્ષ્ય પૂર્વક વાંચતાં 
વાચકો ન્નેરો કે હવાઈ મુસાફરી ધણી નનેખમ ભરેલી અને અંકુર 
વગરની છે, એટલે બલૂનમાં ખેશીને ઉડતાં તે વાયરાને આધીન છે, 
નેણી તરક્‌ વાયરે વાતે હોય તેણી તરક તે ધસડાઈ ન્નય છે. 

આવીન રીત્યે ધણા અખતરા મથતે યતે એક વિદ્દાન્‌ કે જેનું 
નામ પ્રેફેસર ખાલ્ડવીન છે તેણે છત્રી સાથે આકાશમાંથી પડવું નાંખી 
સહિસલામતે નીચે ઉતરવાનું શોધી કાઢયું. 

ઇગ્લાંડ, દ્રૉંસ અને અમેરિકામાં બલૂનના ધણા અખતરા દર 
વર્ષે થાયછે.'તેઓ તે પોતાની મરજી માફક ન્નય અને આવે એવી 
યુક્તિ સોધવા પાછળ પોતાનો વખત ગુન્નરેછે. પણુ અત્યારસુધી 
તેઓ પોતાની ધારણામાં ફ્તેહમ'દ નિવક્યા નથી. ઇશ્વર મૃપાએ આશા 
રાખી શકાય છે કે એવો પણુ એક વખત લોકોના જેવામાં આવરે 
ક ખલૂનની ગતિ પોતાની મરજ પ્રમાણે થઇ્તે ધારિએ લાં લઇ 
જવાશે અતે પાછું લાવી શકાશે. 

પ્રથમ શણુના ખલૂનમાં ઉડવામાં આવતું હતું. તેમાં હવે સુધારે 
કરીને રેશમના ખલૂનમાં ઉડવામાં આવેછે. દિનપ્રતિદિન સુધારા વન 
ધારા થયા કરેછે ને કાળે કરીને એક વખત એવી મુક્તિ પણુ માલમ 
પડી પણુ ન્નય કે જેથી તેની ગતી હાથ લાગે. 

ભાગ બોજો સમાપ. 
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ભાગ ૩ ને. 
મુંબાઈમાં ઉરૉડેલું બલૂન, 

સને ૧૮૫૩ ની સાલમાં મુંબાઇમાં એક ખલૂન ઉરાડવામાં આ* 
વ્યું હતું. તેમજ સને ૧૮૮૮ ના છેલા ભાગમાં વિલાયતથી મિ. ષર્‌- 
સીવલ સ્પેનૂસર નામને એક બલૂની આવ્યે! હતો. તેણે પોતાને બલૂ- 
નથી ઉપર જવાને ને છત્રીથી નીચે ઉતરવા પહેલે ખેલ તા. ર્‌% મી 
નન્યુઆરી સને ૧૮૮૯૪ નેર્‌ે।જ મુંબાઇમાં પરેલના સરકારી મેહેલના 
મોટા મેદાનમાં કર્યો હતો. અને તે ન્નેવા માટે ખાસ, ખેડા મુકામથી 
હ પણુ ગયે છતે. તેની સધળી હ૪ીકતને પત્ર મૈ એક વર્ષમાનપત્રમાં 
છપાવેલે છે તેનાજ આ જગાએ ઉતારો આપવો ઠીક પારૂંછું. 

“ સર્વે કોઈ પ્રથમથી નણ તું થતું કે મિ. ૫. સ્પેન્સર, જે વિ 
લાયતથી હવામાં ઉડવાનો એક અન્નયખ દેખાવ પ્રયક્ષ સર્વની સ- 
મક્ષ કરી બતાવવા આવ્યોછે. જે દિવસથી, મિન પ. સ્પેન્સર થવામાં 
ખલૂનની મદદથી ઉડવાનોા છે એવી ન્નહેર ખબર મારા વાંચવામાં 
આવી તે દિવસથી તે મુકરર કરેલા દિવસ સુધી તેના ઉડવા માટે 
વિચિત્ર વિચારોથી મારૂં મન ઘેરાયેલું રહેતું ને તે જ્યારે મે નજરે।- 
નજર્‌ જેયુ' યારે મને ધણાજ આનદ થયે. મિ. ષ. સ્પેન્સરને આ- 
ઠં વર્વતી પોતાની ઉમરથી ખલૂનમાં ઉડવાનો અભ્યાસ તેના પિતાશ્રીએ 
પાડેલો છે. તેતી ઉમ્મર હાલ (આશરે) ૩૫ વર્ષ સુધીની છે. ડરે 
ઠોંગણા અને મજખુત બાંધાને છે. હસમુખો અને મળતાવડે છે, 
આતિ હિમ્મતવાન્‌ અને શૂરવિર છે. 

ખલૂન, પરેલના સરકારી મેહેકના મેદાતમાં તા. ર૬મી (જનન્યુ- 
આરી સને ૧૮૮૪૦એ ઉડવાતું થતું. ધણા દિવસથી વિચાર્‌ કરીતે ત* 
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માશગિરેને નેવાની સગવડ કેવી રાખવી તેને માટે ખહુ સારી ગેન 
ઠંવણુ કરી હતી. જેવા માટે ૪ ઠરાવી હતી. ૧લેો કલાસ ર્‌૩) રન્ને 
કલાસ રર) ત્રિજ્ને કલાસ ર્‌ 1) એમ હતું. બલૂનમાં ગ્યાસ ભરવા 
માટે ખલૂન જે ઠેકાણેથી ઉડવાનું હતું યાંથી આશરે બસે કદમતે છેટે 
એક મશીન (સાંચે!) ગોઠવેલું હતું. તેનાથી ભોંયમાં મુકેલી નળીને 
વાટે બલૂનમાં ધીમે ધીમે ગ્યાશ જતો હતો. બલૂન તમાશગીરેને 
નેવ] માટે કરેલી ખેડેકની વચોવચ હતું. ઉપર ન્નળીઓવાળી શકા જેવી 
દોરીઓ હવી. અને તે સર્વ નનળીઓ માં એક એક ઢાથને છેટે આશરે 
અધમણુ સુધીતા ભારવાળી રેતીની કોત્રલીઓ ટાંગી હતી. કારણુ કે 
(માંહે ભરાતી) હવાતા નેરથી એકદમ ઓચીંતાનું બલૂન ન .ઉઠડી 


ન્તય. જેમ જેમ હવા ભરાતી જતી તેમ તેમ તે ભારની કોથલીઓ 
ઉતારીને તેની નીચેની નનળીમાં ભરવી દેવામાં આવતી થતી. 


તા. ર્‌%્મીના સવારના ૧૧ વાગ્યાથી ગ્યાસ ભરવે। શરૂ ફરવી 
હતો. તે ૪-પપને શુમારે ભરાઈ રલ્યો હતો. છેવટે હવે, બલૂન ઉડવાની 
તૈયારીપર આવ્યું, ઉડનાર છેવટની ધટી સુધી ખેકિકરાઈમાં મોજમાં 
ઉમ'ગમાં અને હસમુખાપણામાં છત્રી ઓઢીને અદિથી તહિ' અને ત 
હિ'યી અહિ' એમ ફર્યો કરતે! હતો. આ નઈ સર્વેતા મનમાં એમજ 
થતું હરે કે આ, મરવા માટે અને આવે પ્રાખુનાશક પ્રયોગ પ્રયક્ષ 
સર્વ સમક્ષ કરી ખતાવથા માટે જરા પણુ ડરતો કે ડગતેો નથી. 

બલૂન ઉપરની ન્નળીને છેડે નેતરનેો એક ગોળ કાંઠલેો આશરે 
ખે પીટ જેટલી પોહેળાઇતો ખાંધ્યો હતો. બલૂનના મપ્ય ભાગની કોર 
ઉપર્‌ એક છત્રી સહજ ખંચે ટુટી ન્નય તેવી રીત્મે વળગાડી હતી. 
એ છત્રીમાં આપણી છત્રીની માફક સળિઓ કે દાંડે ક'ઈ પણ 
ન્હેતાં, પણુ ફ્કત એક એક ૪%ટને અ'તરે દોરીએ આરારે ૧૦-૧૫ 
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છટ લાંબી લટકતી «તી. સર્વે દોરીના છેડાઓ એકટા કરીને રાખેલા 
હતા. નેતરના કાંઠેલાના મધ્ય ભાગ ઉપર એક ચામડાના પટા હતો. 
તે ઉપર ખેશીને, પગ લખડતા મુકેલા હતા. અને છત્રીની સર્વે દોરીઓ 
ખે ઊાષે પકડેલી હતી. 

આ સઘળુ કરતી વખતે તમાશગિરો એકી નજરે મિ. પરસી 
વલ સ્પેન્સર તરક, તે આકાશમાં સહિસલામત જઇને સહિસલામત 
પાછો ઉતરે તે જવામાં ઘણીજ આતુરતાથી પોતીકી નજર રાખતા 
હતા. આથી અપાર અન્નયખી અને સંજેગ વચ્ચે મિ. પરસીવલ સ્પે- 
ન્સરના હુકમથી તેના મિત્રો (લેોમ્ટરશાયર રેજીમેંટતા સોલજરેો ) એ 
હર્ષની તાળીઓની વચે પકડેલી દોરીના છેડ મુકી દેવા માટે કહ્યું ને 
તુરતજ તેનો અમલ થયે. બલૂન એક્દમ આકાશમાં સુસવાઢાબ'ધ 
ચઢી ગયું. તમાશગિરેોની નજર આકાશમાં મિ. પરસીવલ તરફ ઠરી 
એક મિનીટ પણુ થઈ નથી એટલામાં મિ. સ્પેન્સરરે પોતાની ખેઠંક 
પરથી ખસીને છત્રીની નીચે લટકતી સર્વ દોરીઓ કે જે હાથમાંજ 
પકડી હતી તેને પકડીને પડતું મેલ્યું. કઈ પણુ આધાર વિના કેઢલાક 
સેક'ડ સુધી તો મિ. પરસીવલ સ્પેન્સરને છત્રીનો ખોન્ને હાથમાં ષક- 
દીને તીરની માકક પૃથ્વિ તરક ધણા નેસબ'ધ આવતે નયે. હું ન્યાં 
ઉભો હતો યાંના માણુસોએ કહ્યું ક્રે ખાર વાગી ગયા પણુ તુરતજ 
વાયરાતા મોળ છત્રીમાં દાખલ થવાથી એક સાધારણુ અવાજ સાથે 
છત્રી ઉધડી ગઈ. છત્રી ઉઘડયા પહેલાં જે ઝડપથી મિ. પ. સ્પેનસર 
જમીન તરક આવતે થતો તે ઝડપમાં ઝુદરતી રીત્યે કેમતી થપ્તને 
ધીમે ધીમે જમીન તક્‌ક્‌ આવવા લાગ્યો. આ વખતે તમાસગિરાએ 
ખેક ભારે ૬ર્ષ ગજના કરી હતી, અને ઉપરથી નીચે ઉતરતા મિ. 
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પરસીવલ મ્પેનસરે એકી ઝડપે પગતે હલાવવા માંડયા હતા. ચડતી વ 
ખતે મિ. સ્પેનસર તમાસગીરેોને સલામો કરતો ચઢતે હતો. 

આ સધળુ એક નહિ જેવા વખતમાં એટલે ૨-૩ મિનીટમાં 
થયુ હતું. મિ. ૫. સ્પેનસર ૧૭૫૦ શીટ ઊચે ગયે હતે. તેથી પણુ 
વધારે જઈ શકત, પણુ તે કહેછે કે, વાયરો અનુકૂળ ન્હોતો, મારા 
ધારવા પ્રમાણે નને વાયરો અનુરૂલ હોય તો ર૦૦૦ રીટ કરતાં પણુ 
વધારે રીટ ઊચે જઈ શકાય; અને સહિસલામતે પાછા ઉતરી શકાય. 

મિ. પ. સ્પેનસરે જમીનપર્‌ ઉતરી, દોડતી ચાલે આવીને બ- 
ધા તમાશગિરોાને સલામ કરીને એક સુંદર પણુ ધણું નાનું ભાષણુ 
કરીને પોતાની કેટલીક હકીકત કહી. મિ. ૫, સ્પૅન્સર આ ૮૮ મી 
વખત બલૂનની મદદથી ઉડયો છે. 

% ક્ર હે % જ ઝ 

આ ખેલ નયા પછી, મારા મનમાં સ્વાભાવિક રીત્યે એમજ 
ભામ્યુ' કે, આમ ઉડવામાં ફક્ત હિમ્મતનેોજ ઉપયોગ છે. ને જે મા 
રી વિન'તીથી મિ. પરસીવલ સ્પેનસર હા કહેતો હું પોતેજ તેવો 
ખખતરે કરી બતાવવા તૈયારણછું. આમ કરવા મૈં મિ. પ. સ્પેનસર 
ઉપર એક પત્ર લપ્યો છે. જો તે કબલ કરશે તો હું હિમ્મતથી કહિ 
સડુષ્ઠું કે, મી. પરસીવલ સ્પેન્સરે પોતાના પૂર્ણા અનુભવથી જે પ્ર- 
યોગ કરી ખતાન્ો તે પ્રયોગ પક્ત તેતી ઉડવાની ઢબને જેઇનતેજ 
એક દેશી યુવાન ઉડવાને તૈયાર છે અને પોતે તેની માપક સહિસલા- 
મતે ઉઠીને પાછે, તેના જેવીજ બલકે તેથી વધારે અન્નયખી વચ્ચે 
જમીન ઉપર્‌ આવવા ઉત્સુક છે. ઇશ્વર ઇચ્છાએ જે મિ. ૫. સ્પેન્સર 
મારી માગણી કબૂલ રાખે તો હું ખુલ્લી રીત્યે કહેવા તૈયાર છું કે, 


ટ વિમાન. 


દં પૂતેહમ'દીથી બલૂનમાં ઉડવામાં અતે છત્રીની મારફતે જમીન ત- 
રક ઉતરવામાં કોઇને પણુ દિલગીરીમાં પડવાતું કારૂણુ નહિજ થ- 
દ પડું. 
આ કહેવું અતિશયોક્તિનું અને મોઢે ખોલીને ડદ્ાંસ મારવાનું 

નથી. ને ને તમારા વાચક ૯% ૬ને કદી તેમ લાગે તો તેમણે એટલે।% 
સવાલ તેમના મન સાથે કરવે। કે શું' મિ. પરસીવલ સ્પેનસ્રરનેજ 
ઈશ્વરે કુદરતી હિમ્મત આપેલી છે? હું આગળ વધીને કહેવા લૈયાર 
છં કે, જે કોઈ માણુસ હિમ્મતવાળા હશે અને મિ. પ. સ્પેન્સરતી 
ઉડવાની ઢબ જેના મનમાં બરોબર ટસી હરી તે વગર ઢીલે કહેશે કે, 

“હું પણુ આવી રીત્યે ઉડી શકીશ.” ઈશ્વર આગળ કોઈ બળવાન્‌ 
તથી. તે ધારે તો હિમ્મત છતાં પણુ નાહિમ્મત કરીને ઢોળીપાડે તે 
માણુસનોા શે આશરે? ” 

આજ પ્રમાણે તા. હમી ફેખ્રુઆરી સને ૧૮૮૯ ને રજ સાં જ- 
ના પાંચ વાગતાને સુમારે યાંજ મિ. પરસીવલ સ્પેન્સર ખીજી વખત 
ઉડયો હતો. આ વખતે તો તે ૫૦૨૫ હનર '્રીટ સુધી, જો પવન 
અતુરૂલ હરે તે! ઉડી શકીશ એનું તેણે ન્નહેરાતમાં જણાવ્યું હતું. 
અને તેજ પ્રમાણે એટલે તેના ખોલે માં તે પ૦ર્‌૫ રીટ ઊંચે મયેો 
હતે; અને સહિસલામતે પાછે ઉતર્યા હતો. પછી થોડા દિવસ રહિ 
ને લે કલકત્તા તરક્‌ વિદાય થયે! હતે. કલકત્તામાં તેણે બલૂન માર- 
પતે ઉડવામાં કયો રસ્તો પસંદ કર્યો હતો અને યાં શા શા બનાવો! બન્યા 
હતા તે ખીજ બાજુએ આપેલા છે. તે વાંચવાથી માલુમ પડશે. 
ભાગ ત્રીજો સમાપ્ત, 
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ભાગ ૪ થે. 
મ્હારો અને મિ, સ્પેનસર વચ્ચેનો પત્ર વ્યવહાર. 

“ ખલૂનમાં ઉડવાની કળા અને તેમાં બેસી ઉડવામાં બતાવવામાં 
આવતી હિમ્મત” એ હેડિંગધથી એફ વિષય તા, ૮મી '્્ુઆરી 
સને ૧૮૮૯ના મ્રુંબાઈ સમ]ચારમાં છપાયો હતે।. તે વાંચી જેતાં 
મ્યારા કેટલાક ખુલાસા સાથે મ્હારો અને મિ. પરસીવલ સ્પેનસર વ- 
ચ્ચેનો પત્ર વવહાર ન્નહેર્ની જાણુ માટે તા. ૧૩મી ફેખુઆરી સને 
૧૮૮૯૪ ના મુંબાઇ સમાચારમાં, મારા મોકલવાથી છપાયેલો છે, તેને 
ઉતારો નીચે આપવો ઠીક ધારૂંછું. 

“મુંબાઈ સમાચારના અધિપતિ ન્નેગઃ-- 

સાહેભ, આપના તા. ૮મીના પત્રમાં “બલૂનમાં ઉડવાની કળા 
અતે તેમાં ખેસી ઉડવામાં બતાવવામાં આવતી હિમ્મત” એ મથા- 
ળાથી એક ધણુ ઉપયોગી અને ધ્યાન ખેચનારો આર્ટિકલ આપે છા- 
પેલો છે. એ આટિકલ હું ધણીજ હૉશની સાથે વાંચી ગયે. તેમાં 
પ્રાચીનકાળમાં આવી રીત્યે કોઈપણુ આપણામાં ઉડતું ન્હોતું અને 
માવી કળા આપૃણામાં નહાતી એવું આપ લખોછે. મારા માનવા 
અને નણુવા પ્રમાણે, પ્રયમ જે વિમાના હતાં, તે કરતાં કુ'ઈ હાલનાં 
ખૂલૂતો ચઢે તેવાં નથી. આગળના વિમાને ધારેલી જગા ઉપર જતાં 
અને ધારૅલે દેકાણે ઉતરતાં એ વાત સય છે. પણુ હાલ આપણી પડતી 
છે તેથી ખરી વાતને પણુ વખતે માતતાં આંચકો ખાઈએ એ 
મ્વાભાવિક છે. 

હું જાતે, તા. ર૫મીને રોજ મિ. પરસીવલ સ્પેન્સરને, તેમજ 
તેને ખલૂનમાં ઉડતો જેવા માટે આનો હતે।. નીમેલા વખત પ્રમાણે તે 
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ખલૂનમાં ઉડયો હતે. તે વખતે મે ધણીજ ખારીજીથી તેની હિલચાલ 
અને કરેલી ગોઠંવણુ તપાસીને ધ્યાનમાં રાખી હતી, પણુ ફૂરી ખીજ 
વખત, મિ, પરસીવલ સ્પેન્સરતે મળવાને વખત નહિ મળ્યો હતે, 
તેમજ મારે એકદમ મારે ગામ જવું પડયુ' હતું. મિ. સ્પેન્સરની સર્વે 
હિલચાલે। ધ્યાનમાં બરેમર ઠંસેલી હોવાથી, મે અગ્રેજમાં એક પત્ર 
તેતે નીચે પ્રમાણે લખ્યો હતેોઃ-- 

₹ પ્યારા સાહેબ, આ પ્રસંગે તમારાપર પત્ર લખવા માટે કલમ 
પકડતાં મને ધણીજ ખુશાલી લાગેછે. તમારા બલૂન ( વિમાન) 
વિષે જ્યારે મૈ વર્ત્તમાનપત્રોથી નણ્યુ' સારે હું ધણો ખુશી થયે 
હતો, અને જતે જેવા માટે મુંબાઈ આવવાને ઠરાવ મેં કીધો હતે. 
તે પ્રમાણે તેજ દિવસે હું મુંબાઈ આવવો હતો, અને તમારી ક્તેહ 
માટે હું તમને મુખારકબાદી આપુષું. ધણી બહાદુરી સાથે એવો 
અપ્રરો અજમાવવે। એ સ્હેલ તથા સાધારણુ કામ નથી અને જે- 
એએ તમને તેમાં પ્રતેઠ મેળવતાં જયા છે, તેઆએ તમારી હિમ્મત 
તથા ચાલાકી વિશે ઉચ્ચ વિચાર ખાંધ્યે! હશે. વિમાન ઉડવાને પ્રસંગે 
તમારી હિલચાલ મૈ સૈભાળથી ન્નેઈ હતી. અને ધણી ખુશીની સાથે 
હેં જણાવુંછું કે, તમારી માષક મતે પણુ એન અખ્રરો અજમાવવાની 
ર્જ મહેરખાની કરીને આપશે। તે, હું તમારો મોટો આભારી થણશ 
દું હિમ્મતથી કહુછું કે, જેકે હું આ દેશને રેહેવાસીછું અને એવા 
અખતરાથી તદન અનણુછું, તોપણુ હું ભરોસો રાખુછું કે, ઈશ્વર કેન 
પાથી વિમાન ઉરાડવાની મારી કોશેશમાં હું સફલ થઇ/શ. મારી ખાત્રી 
છે કે, એક દેશીને એવોજ અખતરા અજમાવતા જણીતે, તમાશ* 
ગિરેતી મોટી સખ્યા ભેગી થશે, અતે તે રીત્મે તમને મ્હારો લાભ 
પણુ થશે એવું હું સમજુંછું. તસ્દી માક કરરે. જવાબની કૃપા કરને.” 
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એને જવાખ નીચે પ્રમાણે મિ. પરસીવલ મ્પેન્સરે વાળ્યોછે. 

“પ્યારા સાહેબ, ગઈ કાલની તારીખનો તમારે મેહેરબાની 
ભરેલો પત્ર મને મળ્યોછે, અને મ્હારા ખેલની તમોએ જે સ્તુતિ 
કરીછે તે બહુ હરખ સાથે વાંચીછે. વિમાનમાં ઉડવા અને છત્રી 
સાથે હેટ ઉતરવાની દરખાસ્ત તમે કરેછો તેમાં તમારી મેહેરબાની 
સમજુછું, પણુ તે કામ માટે કોઇની પણુ સેવાની મારે જરૂર નથી” 

ખલૂનમાં ઉડવું તે કઈ ઇશ્વરી નિયમ નથી, પણુ પડત હિમ્મત 
અતે છાતીતું કામછે. આવી રીત્યે દેશિયો ઉડે તો તેને મદદ કેણુ કરે 
છે? આપે દેશિયાોતે આવા સાહસિક કામમાં પડવાની અને તપાસ 
કરવાની સૂચના કરીછે, તેથી આ પત્ર લખવાતે। હેતુ એટલેજણછે કે, 
આપનાથી અજણુમાં ના રહિ ન્નય કે,દેશિયો તેવાં કામો! કરવાને ના લા- 
યકછે, અંગ્રેજ લોકોમાં, ખત ઉદ્યમ, હોંશ અને પૈસાની મદદ મળેછે 
એટલે તેઓ જે કઈ ધારેછે તેમાં પૂતેહ મેળવેછે. 

ખલૂન જેવા, જીવના નેખમના કામમાં ધણા દેશિઓ ભાગ્યે 
જ મળિ આવે; પણુ ડું ધારૂછું કે, મારા જેવા ધણા ન્હિ'તો ઘોડા 
પણુ આ કામમાં ભાગ લેવા બહાર પડયા શિવાય ભાગ્યે જ રહે. 
ખલૂનમાં ઉડનારને ઉડતાં પ્હેલાં, હવા સંબધી ધણુંક ન્નણુવું પડે છે, 
મને સાધારણુ રીત્યે તે ખાખતે। ન્નણુવાના ને વાંચવાનો શેખ હોા- 
વાથી, મે' હવા સંખધી કેટલાંક પુમ્તકો વાંચી જેયેલાંછે, તેથી અને 
નાતે જેવાથી મે' આ માંગણી કરી હતી. 

યોડાજ વખતમાં હું “વિમાન? એ નામનું એક પુસ્તક બઠાર 
પાડનારણું, અને તેમાં મારા અનુભવ અને ત્મવલે।કનની હકીકત આ.- 
પનારણછું. તે જ્યારે આપ ન્નેશે ભારે ડું ધારૂછું કે, મારી વાત વિશે 
આપની ખાત્રી થશે. તે પેહૅલાં મને કહેવા લોકે, અગ્રેજો બલૂનમાં 
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ખેસીને વધારેમાં વધારે ૭ર મૈલસુધી હવામાં ઉપર ગયાછે, અને તે 
ઓ કહેછે કે, તેથી ઉપર જઈ શકાતું નથી, પણુ દું કહિ શકુણું કે, 
૧૧ર બૈલસુધી હવામાં જઈ શકાયછે. જો તે કરતાં પણુ વધારે ઉપર 
જવું હોયતો ચે।કશ ન્નતના લુગડાં અને દવાઓનો ઉપયોગ કરવે। પડે. 
ખેડા. તા. ૧૦મી ફેષ્્5ઇઆરી સતે ૧૮૮૪. 

કે, જી. દેવાશ્રયી, 


કલકત્તામાં શિ. પરસીવલૂ સંપેન્સર* 

મુંબાઇના લેકેની સમક્ષ, બલૂનમાં બેસીને ઉડવાનો તમારે, 
ઘણી ક્ૂતેહમ'દી સાથ કરીને મિ. પરસીવલૂટ્પેન્સર, કલકત્તે ગયે!. 
જાં તેણે મુંબાઈની માકક ઉડવાની ગોઠવણુ કરીને તૈયાર થયો પણુ 
કમનસીબે પૂરતી ગ્યાશ બલૂનમાં ભરાઈ નહીં તેથી તે ઉડી શડયેા 
નહીં. જેવા મારે ભેગા થયેલા લોકોની અધીરાઈ વચ્ચે તેમના પૈસા 
લઇ્તે તે કઈ પણુ કરી શડયેા નહી, તેથી ત્યાંના વતતમાન પત્રોએ તેતા 
ઉપર્‌ વાક્‌ પ્રહાર કરવે। શરૂ કર્યે. ન ખમી શકાય તેવા । વાફૂપ્રહારોથી 
અકળાઈને તેણે નહેર રીત્યે વર્ત્તમાપત્રમાં ખુલાસો ક્યા કે, “મારા 
જન્મ્ભરમાં પણુ આવું અપમાન મને થયું નથી. તેમ ડું કોઈપણુ 
વખત આવી રીત્યે નિષ્ફળ થયો! નથી. લોકોએ મને જે આશ્રય 
આપ્યોાછે તેથી ડું મોટો ઉપકાર માતુંછું. અને મારી નિષ્ફળતાથી 
તેમતે લાગેલી અધીરાઈ માટે હું મદત ખેલ કરી ખતાવીશ, મારી 
નિષ્ફળતા પાટે મારો પોતાનો વાંક નથી પણુ ગ્યાસ કંપનીને છે. 
તેણે કબુલાત પ્રમાણે મારા ખલૂનમાં ગ્યાસ ભરી આપ્યો નહિ, અને 
પ્રુરતા ગ્યાસ શિવાય ખેલ થઈ શકે નહિ. ” 

પછી તેણે પોતાને હાયે હૈદ્દોજન તૈમાર કરીતે જાહેરમાં ઉડવાનું 


1વમાંને. શય 


જ*ણુધ્યુ', તે પ્રમાણે ઉડવા મારે તે વૈયાર થયો પણુ આ વખતે 
પણુ પૂરતી ગ્યાસ ભરાછુનહોાતી, તથાપિ તમાશગિરેો તેને એક વષ્મૃત 
ઉડતો જેવા પ/ચ્છતા હતા તેથી તે વગર છત્રીએ ઉડયો અને વાયરે 
અતુરૂલ ત હોવાથી કલકત્તાથી ૫૬ જલને છેટે ઉતર્યો. તે કહેછે કે 
૧૩૦૦૦ ષ્ીઢ સુધી ઊંચે ચડયો હતો.ને ત્રણુ દિવસે કલકસે આવ્યો હતે1. 
 લવમર છત્રીએ તે ઉડષો હતો તોપણુ તેને સહજ તહાઢ વાયા 
જ્રિવાય બિજ ફ'ઇપણુ નણુવા લાયક અડચણુ પડી નહેોવી. ત્રણુ 


દિવસ સુધી તેના પત્તો નહિ લાગવાથી કલકત્તાના લોકોમાં ભારે દિ- 
લગીરીએ પ્રવેશ કર્યે! હતે" 


' શ્ર પછી આજ સુધીમાં ૪-૫ વખત તે ઉડષો. લાંના ખાખુ 
રમચ% છત્રજી નામના એક ગૃડસ્થે મિ. પરસીવલ સ્પેન્સરને રૂ૫૦૦) 
આપીને ર૫૦ માણુસના એક ખાનગી મેળાવડાની સમક્ષ તેની સાથે 
ઉડવાના પ્રયોગ કર્યો હતે. તે આશરે ૪૦૦૦ પીટ જેટલી ઊંચાઈએ ગયે 
હતે।. આ બાખુ કલકત્તાની ગ્રેટ ઇંડિયન યુનાઇટેડ સરકસ નામની મ'ડ- 
ળોનો ડાયરેકટર છે અને ખલૂન સબધી વિઘા શિખવા મારેતે। ઉમેદવાર 
છે. આ બાખ્‌ ગૃહસ્થ જે બલૂનમાં ઉડયો હતો તે બલૂનની નીચે એક 
રાપલી બાંધવામાં આવી હતી તેમાં તે સારી રીત્યે ખેઠો હતે।. હાલમાં 
એ ખાબુએ તે બલૂન તેની પાસેથી ખરીદ કરીતે નહેર રીત્યે છાકાને 
જણાભ્યું છે કે પોતે એકલો તેવો ખેલ કરનાર છે, 

બિજએક બાબૂ ગઝૃહસ્થે,બલૂનમાં ઊંચે જઇ્ત્તે છત્રી સાથે નીચે ઉતરવા 
માટે મિ. પરસીવલ સ્પેન્સર પાસે માગણી કરી હતી. તે માટે તેણે 
૫૦૦૦ રૂપીઆ માગ્યા દતા. છત્રીની મદદથી નીચે ઉતરવામાં નનેકે 
મોઢેથી હજીકત કહેવા શિવાય મિ. પરસીવલ સ્પેન્સરને ક'ઈપણુ કર- 
વાનું નથી,મારા સમજવા પ્રમાણુ એટલા રૂપીઆ આપવા તે જરૂર- 


ર્‌ર્‌ વિમાન. 


ના જણાતા નથી. આ બાખત આગળ સમજ પડે તેવું વિવેચન આ 
વશે, એટલે માલુમ પડશે. 


તે પછી તેની સાથે લેફ્ટનન્ટ કનિગહામ ઉડનાર હતો. આન 
ગળની માકક બલૂનમાં ઉઠતાં હાલ જીવના નજેખમને। ધણા થોડે 
ભય છે, તેથી જેનામાં હિ'મત હોય તે સેહુલથી ઉઠી શકે તેમછે. 


ભાગ ચોથો સમાપ્ત, 


ભાગ પ મો. 
બલનતી રચતા અને બનાવટ. 
આગળ એક ઠેકાણે લખવામાં આવ્યુંછે કે, ખલૂત સાથી 
સારા ચીકણા તેમજ મજખુત રેશમતું કરવામાં આવેછે. ખલૂન 
બનાવવાના કામમાં હિ'દુમ્થાનતું રેશમ સૌથી સારૂં, ખળવાળું અને 
ચીકણું હોવાથી વધારે ઉપયોગી જણાયું છે. બલૂન કેટલું મોડું કરવું 
અને તેમાં રેશમતું લુગડું કેટલું વાપરવું તે બલૂન કરનારની મરજી 
ઉપર્‌ છે. જેટલા માણુસોનોા ખાજે લળતે બલૂન ઉપર જ૪ શકે તે” 
ટલા પ્રમાણુનું બલૂન થઈ શકે છે. એટલે અસુક વાસ અને અમુક 
લંબાઈ અને પરૌધતુ પ્રમાણુ આપવું વાસ્તવિક નથી. મુંબાધ્ટમાં 
ઉરાડેલા બલૂનને ૮૮ ફીટ પરીધ, ર્‌૮ ષ્રીઢટ વ્યાસ, ૨૪ સાંધા અને 
દરેક સાંધાનો પને! ૪૪ ઇચ એમ હતાં. 
ખલુનના રેશમનો પતો વિગેરે. ર 
ખલૂન કરવા મારે હિ'ી રેશમ ધણું સાર્‌ જણાયું છે એમ 
કહ્યું. હવે તે રેશમતો પને કેટલો જેઈએ અને એક ખલૂન કરતાં 
એછામાં ઓછાં કેટલા સાંધા ન્નેઇએ તે જણુવું જરેરનું છે. આપણા 
હિદ્સ્થાનમાં ખલૂન કરવાતું એકપણુ કારખાનું ન હોવાથી આ 
ખાબતની ક'ઈ પણુ માહિતી આપણા લેોકેને નથી. વિલાયતમાં બ- 
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લૂનની ધણી શોધ થયાં કરેછે તેથી યાં બલૂન કરવાની ઢખમાં દિન- 
પ્રતિદિન સુધારો વધારે થયાં કરેછે. યાં શાથી સારી મજખૂતી 
ધરાવનાર બલૂન કરવું હોય તો! તેને માટે ૧૮ ઈચ પનાતા રેશમને 
ઉપચોાગ થાયછે, પણુ તે ધણું કીમતી હોવાથી તેનો જેવો નનેપ્નએ 
તેવો ઉપયોગ થતો નથી. હાલ હિ'દીરેશમ સારૂં છે એમ નણુવામાં 
આવવાથી તેને ધણા ઉપયોગ થાય છે, અને એ રેશમતો પતે ૪૪ 
ઈંચનો હોયછે. તેમ છતાં ર૪ સાંધા કરવા પડેછે. રેશમતું બ 
લૂન ક્યા પછી તેમાં ભરેલે। ગ્યાશ કેઇપણુ ઠેકાણેથી બહાર નિકળી 
ન શકે માટે એક ચોકસ નતતો ઉચ્ચ રોગાત તે ઉપર કરવામાં 
આવેછે, અને છત્રી સાથે નિચે ઉતરવાના ખલૃનતું મેહું' કે જે જમી- 
ન તરફનું રાખવામાં આવેછે તેના વ્યાસ ચાર પ્રીઢનો હોય છે. 
ખલન ઉપરની જાળી, 

ખલૂન કર્યા પછી તેનાં ઉપર સીકા જેવી “નળી નાંખવી પડેછે 
કારણુ કે, બલૂનમાં ઉડવાનોા સર્વ આધાર નળી ઉપર છે. આ નનળી 
ધણી મજબત ન્નેધ્રએ. તેમજ વજનમાં પણુ હલકી હોવી જેઇઃએ. 
આ નળી સૌથી સરસ શણુની કરવામાં આવે છે. આ સીકા જેવ) 


નળીમાં ૧૦-૧૨ કે વધારે ધોરીએઓ લાંબી રાખવામાં આવે છે, 
 _કાર્‌ણુ કે, એ દોરીએની સાથે ખે પ્રીટ જેટલી પોહાળાપ્નતો નેતરને 


કાંઠલે ખાંધવામાં આવેછે અતે એ કાંઠલાની નીચે ખલૂનમાં ખેસન 
નારની ખેઠંક કરવામાં આવેછે. આ ન્નળીનો આકાર, ખરેોબર્‌ આ- 
પણુ ધરમાં શણુ કે ભીંડીનાં જે શીકાં વાપરવામાં આવેછે તેવે 
હોયછે. સૈથી વધારે ધ્યાન, આ નનળીએના દોરાએ ઉપર આ- 
પવાતું છે, કારણુ કે બલનમાં ઉડનારના જીવનનો સર્વ આધાર એ 
દ્રોરિએછે માટે ધણી સ'ભાળથી સર્વે ઠેકાણેથી નનળીને તપાસી 


ર૪ વિમાન. 


જોઈ, ખલૂન ઉપર્‌ મુકવી. #ાળળીની બમાવટ ધણી સારી હોય તો 
બલૂનમાં ઉડવું ધણું સારૂં ગણાય છે. મિ, પરસીવલ સ્પેનસર્‌ કહેછે 
કે નને નળી ધણી સારી હોય તે! કાગળના ખલુનમાં પણુ ખેસીને 
ઉડવાની હિમત કરી શકુ આ કહેવું મારા સમજવા પ્રમાણે પે!- 
તાની મહત્તા વધારવાતા આશયનુંજ જણાય છે. કાગળના ખલૂનમાં 
ઉડનું તે મારા વિચાર પ્રમાણે ધણું નનેખમ ભરેલું છે તેમજ તેન 
ના ઉપર જે મહેનત લીધી હોય તે ધણા થોડા વખતની હોયછે 
એટલે રેશમતું બલૂન ધણી વખઃ ઉપયોગમાં આવી શકેછે અને 
કામળતું કદી કરે તો તે એકજ વખત કામ લાગે;પણુ તે માટે શ 
કછે, કાંકે તે જદગીને વખતે નેખમમાં લાવે. 
બિજી જાતના ખલૂત. 

હાલની નવી રીતિ પ્રમાણે બવનની મારકૂતે ઉંચે ચઢવું અને 
છત્રીની મદદથી નીચે ઉતરવું તે એક તમાશા કરવા સરખું છે. પણુ 
આકાશમાંના જે ધણા ન્નણુવા જેવા અને અગયના શોધ થાયછે 
તે નનેવા જતાં તેને માટે જદીજ જાતના બલૂન કરવામાં આવેછે. એ- 
ટલે જેટલા માણુસો બલૂનમાં બેસતાર હોય અને જેજે સાહિયો સાથે 
રાખવાના હોય તેના પ્રમાણુમાં તેતું કદ કરવામાં આવે છે અને 
નીચે તેમને જર્‌૨ હાય તેટલી મ્હોટી ખેઠંક કરવામાં આવેછે. વળી 
તે સાથે એક નાની હોડી પણુ રખાય છે. આવી મુસાક્રીમાં જે બલુત 
સમુદ્ર તરદ્ ધસડાઈઇ નય તો! ભય ભરેલું અને જીવનું જે'ખમ છે. 
તેમજ ખનતા સુધી વાય્‌ વાવાના વેગથી તેનું કઈ દિશા તરક વલણુ 
છે તે નેધ્તે ઉઠવું અગલતું છે. આ બલૂન પણુ આગળ કહું તે 
પ્રમાણુજ થાયછે પણુ સાથે એક હવા ખાલી કરવાનું યત્ર રાખવાન 
માં આવેછે, કે જેથી કરીને ચોકસ ઇદ સુધી ગયા પછી ઉત- 


રવું હોયતો માંહેના ગ્યાસ ઓછેોફરીને નીચે આવી શાકાય છે. 


વિમાન ૨પ 


મુંબાઈમાં જે બલૂન ઉડયું હતું તેમાં ૧૨૦૦૦ ડંધુબિક ષ્રીઢ કોલ- 
શામાંથી કરેલો ગ્યાસ ભરવામાં આવ્યો હતો. નનણુવામાં એવું આવ્યુ 
છેકે દૈદ્વેજન કરતાં તેનામાં એછી શકિત હોય છે. કોલસામાંથી 
કાઢેલો ગ્યાસ છ મૈલ જેટલે ઉંચે જઈ શકે છે. 

૧૦ મી ડિશંબર સને ૧૮૫૩માં મુંબાખ્માં માંટરશૈડ થિયેટર 
આગળના મેદાનમાશ્રી બલૂન ઉરાડવામાં આવ્યુ' હતું. તેની ન્નેડે 
છત્રી રાખવામાં આંવી ન્હોતી. તેમાં ઉડનારે મિ, પ્રિટઝબર્ટ 
નાળ્ટ હતે, તે ઉડયા પછી સમુદ્ર તરૂ ખે'ચાઈ ગયે હતો અને પછી 
ચાર પાંચ દિવસે સમુદ્રમાંથી કેપ્ટન ફોક્સ નામના ગ્રહસ્થે, તેને 
માટે સમુદ્રમાં શોધવા રાખેલી સ્ટીમરમાં, ઉપરથી ઉતરતાં અધર 
જીલી લીધો હતે. વગર છત્રીએ ઉડવામાં આ નતનું નનેખમ રેહે- 
લુંછે, વગર છત્રીવાળાં ખલનમાં ઉડવું હોય તો પણુ સાથે એક છત્રી 
રાખવી નેધએ. 

૧૭ મી નવ'બર સને ૧૮૭૭ માં પણુ આવીજ રીત્યે મુંબાઇમાં 
લાક્ષબાગ “આગળથી બલૂન ઉરાડવામાં આવ્યુ હતું. તેમાં ત્રણુ મા- 
ણુસો। ખેઠો હતા. તેઓ પણુ ખે દિવશ પછી ૦૮ડયા હતા; અને 
મુંબાઈથી પાચ મૈલ છેટે ઉતર્યા હતા. યાર પછી આવી રીત્યે દૂરી 
એક વાર કરવામાં આવ્યુ ઘતું. 

ખલૂનમાં ઉડ્યા પછી જે વાયરો અનુકૂળ ન હોય, અથવા 
સમુદ્ર તરકૂ ખે'ચાઈ જતા હોઇએ તો છત્રીનો ઉપયોમ તે વખતે 
ધણ્‌! અગસને। થઈ પડે છે. માટે દરેક બલૂન સાથે છત્રી રાખવાતું 
ડહાપણુ વાપરવું જેધ#એ. 

. છત્તી કરવા માટેનું લુગડું અને છત્રીની રચતા વિગેરે 
છત્રી કરવા માટે મજખુત અને ચીકણા રાણુતું લુગડુ' પસ'દ કરવામાં 


ર5 વિમાન. 


આવ્યુ'છે. છત્રી કેટલી લાંખી, ફ્રેટલા સાંધાની અને કેટલી પોહેળી કરવી 
તે બલૂનમાં ઉડનાર્‌ માણુસના વજનના પ્રમાણુ ઉપર્‌ આધાર રાખેછે. 
ને ખલૂનમાં ઉડનાર માણુસતું વજન ધણું થોડુ હોય અને છત્રી સાથે 
મુદકો મારતાં, છત્રી ઉધડ્યા પછી ત્રિશ'મુની પૅઠે, છત્રીમાં ભરાએલા 
વાયરાતા નેરથી અહર આકાશમાં રેહેવું પડે તો ધણું ભય ભરેલું 
થઈ પડે. માટે વિચાર્‌ કરીને છત્રીની લખાઈ, પોહાળાઈ અને સાંધા 
કરવા પડે છે. 

એછામાં ઓછા ૧૬૦ રતલ વજનના માણુસને છત્રીની માઃ 
રકૂતે આકાશમાં ગયેલા બલૂનમાંથી કુદકો મારીને ઉતરવું હોય તે 
ર૫ પ્રીટ વ્યાસ ૮ રીટ લ'બઈ અને ૩૦ સાંધાવાળી અને ૩૦ ફીટ પરીધ- 
તી છત્રી જેઇ/એ. છત્રીની બનાવટ ઉડનાર માણુસના શરીરના વજન 


પ્રમાણે કરવામાં આવેછે એટલે તે ઉપર વિચાર કરીતે તેની રચના 
કરવાની છે. મુંબાઈમાં ઉડેલા બલૂન સાથેની છત્રી ૨૮ પૈડ વજનમાં હતી. 


બઆપણે સાધરણુ રિતભે ચોમાસામાં અતે ઉનાળામાં જે 
છત્રીઓનો ઉપ્યોમ કરિયે છિષ્રે તેવી તેની રચના હે(તી નથી 
પ્રણુ ધેરા રંગના ધણા મજખૂત અને ચીકણા શણુના લુગડાની 
છત્રી ઉડનારના પ્રમાણુમાં કરીને માંહે અસ્તર કરવામાં આવેછે. 
અસ્તર્‌ માટે, હલકું ચીકણું અને મજબૂત રેશમી લુગડું પસ'દ 
કર્યું હોય તે! ચાલે. એક એક સાંધામાં એક એક છુટતા અતર 
સમજવે!, કદી છત્રી ૩૦ જીટ વ્યાસની ન કરવી હોય તો ૨૮ ફીટની 
તો! અવષ્ય જેધએ, અતે દરેક સાંધામાં શણુ કે રેશમની મજબત 
અને ચીકણી તેમજ એક માણુસને। ભાર ઝિલિ શકે તેવી મજબત દોરી 
જેઇએ. દરેક સાંધાઓમાં વગર સાંધે સલ'ગ દૅ્‌રીએ વાપરવી. 
તેમજ છત્રીની લ'બાઇતા છેડાથી ૨૦ જીદ્ર કરતાં વધારે લ'બાણ્તી 
દોરી રાખવી, કારણુ કે એ દોરીએ પકડીને બલૂનની નીચે કરેલી 


વિમાન. ર્‌૭ 


ખેઠંકમાં જેથી વગર ઉરકતે ખેસી શકાય. 
છત્રીના સાંધાઓમાં જે દોરીએ સાંધી લેવામાં આવી હોય તે 
એવી તે મજબત સાંધી લેવી જેધ/એ કે હવામાં કુદકો માર્યી પછી, 
પવતના મોજ, અ'દર દાખલ થયાથી છત્રી ઉધડે તે વેળા સર્વે 
રારીએ સજ્જડ રહિને વગર હરકતે નીચે આવી શકાય. છત્રીની 
નીચે જે ત્રીશ દોરીઓએનેો જથેો થયે તે સર્વેને એક મજબત લોઢાના 


કડામાં ખાંધી લેવી. અતે બલૂન નીચે કરેલી ખેઠંકમાં તે કડાને ખે 
હાથે પકડીને ખેસવું. 


આ છતીમાં ફરવા લાયક એફ અગત્યનો સુધારો, 
 અબલૂનમાંથી છત્રી પકડીને પડતું મુકતાં છત્રી ઉધડયા પછી 
અધર નીચે ઉતરવું પડેછે. આ રીત્યમાં એક નજતતેો સુધારો કરી 
શકાય તેમ છે, સર્વે કોઈ ન્નણુતું હશે કે, મેળામાં લાકડાના ધોડા, 
હાથી, ખુરશીઓ વિગેરે ઉપર લેોખ'ડના શળિઆ જડીને ગોળ આઃ 
કારમાં ચગડોળ કરવામાં આવેછે અતે એ ધોડા અને ખુરશી 
ઉપર ખેસીને ચગડોળે ચઢાયછે. તેવી રીત્યે છત્રીની નીચે એવો! એક 
ખેસી શકાય તેવો ઘોડાનો આકાર કે એક ખે રીટ જેટલે લાંખે 
દાંડો લટકતો! રાખ્યો હોય તે! છત્રી ઉધડયા પછી તે ઉપર્‌ ખેસી શ- 
કાય.અનતે હાથમાંજ છત્રીનાજ બધો આધાર રાખવે પડે છે તે આથી 
આખા શરીર ઉપર રહિ શકે. છત્રી ઉધડયા પછી ખેસવાનો લાગ 
જેવો જેધઇએ તેવો મળતો નથી. તેથી પડતું મુકતી વખતેજ સમ- 
યસુચકતા વાપરીતે ખે પગના ખેવનમાં ખે રીટ લ'બાઈનો દડે। 
'ૃ ઉપર્‌ કલો તેવો ધોડેો ભરવી દઇતે છત્રીની દોરીઓ ફ્વાયમાં 
પકડી કુદકો મારવામાં આવે તો ઠીક પડે. પગ લઢકતા રાખીને 
મુદકો મારવામાં એક જતતું જેખમ છે. તે એજ કે જે હાથમાંથી 


૨૮ તિમાનં. 


પકડેલું કડું કર્મસજનેગે ખસીને છુટી ગયું તો માણુસતું _મેર્ણુ 
નિપજે. પણુ ઉપર પ્રમાણેની યુડિત કામે લગાડતાં કડાની સાથે ની- 
ચે લટકાવેલા લાકડાના કટકાનો દોરીથી સબધ રાખ્યો હોવાથી 
એકાદ વખત હાથમાંથી કડુ છુટી ન્નય તો પણુ હરકત નથી. 

હું ધારૂંછું કે ઉપરતું, મારૂં લખવું ધણાકને સમજ નહિ પડે 
તે મારે તેતું એક ઉડકટ કરાવીને ચિત્ર આપવું ઠીક ધાર્ધું હતું, પણુ 
આવા એક સાહસિક કામમાં આપણી ગુજરાતી પ્રજ્નનો પેસાદાર 
વગે અને રાન્ન રજવાડા તરફથી મદદ અને ઉત્તેજન મળનાનું શકપડતું 
જણાયું તેથી મે' મારી હૉંશ પ્રમાણે જે કઈ સમજ પડે તેવું લ- 
ખવું ન્નેધ્એ અને મારા અતુભવ પ્રમાણે જે જે સાહિયોની જરૂર 
નાંધ આપવી ન્નેઇએ તે નાપધ્લાનજે આપી રડયો નથી. 

છત્રી કરવામાં અખડ દોરીએ વાપરવામાં આવેછે તે કરતાં 
જે તેના ઉપર બલૂન માકક નનળી રાખવામાં આવી હોય તો ધરીત 
ઊંચાઇએ ગયા પછી કુદકો મારતી વખતે દોરીએ મજબત છતાં તુટી 


જવાના સ'ભવ ન રહે. આમ કરવાથી છત્રીની બનાવટમાં ખેવડી 
મજબતી આ 


વળી બિજી એક નતતે। સુધારા મારા ધ્યાનમાં આવે છે. 
તે એછે કે, ખત્રીની નીચે માણુસનેો ખોન્ને હોવાથી તે જેણી તરમ 
વાયરો વાતે હોય તેણી તરપ્ર ધસડાઈ જતી નથી. અને તેથી કરીને 
વિજલીના પ્રયોગથી તેને ધારીએ તે દિશામાં લઈ જઈ શકાય, આમ 
કરવાને છત્રીતું પ્રમાણુ એવું હોવું જેપ્ટએ કે છત્રી ઉધડયા પછી જ- 
મીન તરપૂ ધણીજ એઈછી ઝડપથી ઉતરી શકે તેવી તેની ગતિ 
હોવી નેઇએ. આ માટ પૂડત એટલુંજ કરવાતું છે કે હિસાખ પ્રમાણે 
છત્રી મોટી કરવી. ભાગ પ મો સમાસ. 


વિમાન. રહ 


ભાગ ૬ ડ્રો. 
વિમાનમાં બેસીને ચઢતાં થતી લાગણી. 

સર્વે કોધતે ન્નણુવું જરૂરનું થાઈ પડશે કે વિમાતમાં ખેશીન 
હવામાં ઉપર જતાં અતે છત્રી સાથે કુદકો મારી નીચે આવતાં 
તૈમાં ખેસનારતે શુ' શુ' થતું હશે, તે બાબત ધટિત ખુલાશા  «નણૃવા- 
ની આપણુને ધણી જરર છે. ગ્યાસ ભરાપ્ટનને બલૂન તૈયાર થયા “ડે 
બેસવા મારે કરેલી ખેઠકમાં બેઠા પછી “જવાદો” કહિ હુકમ આપ- 
તાંની સાથે માંહે ભરેલી ગ્યાશના જેેરના પ્રમાણુમાં બલૂન આકાશમાં 

સૂસવાટા બૅધ ચઢી ન્નય છે, 
મુંબાઈમાં, મિ. પરસીવલ સ્પેનસર જે બલૂનમાં ઉડયે। હતે 
તેતો વેગ કહેછે કે દર સેકન્ડે ૫૬ ફીટનો હતે. આપણે જ્યારે 
શાંત રીત્યે ઉભી રેહૅલી આગગાડીમાં ખેસિએછીએ યારે પવન વિના 
આપણે અકળાઇએ છીએ પણુ ન્યારે ગાડી ચાલતી શરૂ થાયકે, 
વાયરાના ઝપાટાથી આપણું દિલ શાંત થાય છે, તેમજ આકાશમાં 
મોકશ હદ સ્ુધી બલૂનમાં બેસીને જતાં ધણી સારી મકા 
મળેછે. આમ ચઢતી વખતે સારી હવાથી જે આનંદ અને નીચે” 
નજર નાંખતા સૃછિસૈ'દર્યતી જે અદ્ભુત લીલા નજરે પડેછે તે 
આખેડુબ સ્વર્ગસમાન સુખ નેવી લાગેછે. જેમ જેમ ઉ'ચે ચહિ- 
યે છિયે તેમ તેમ નીચેની સર્વ ચીન્નેના કદ અને આકાર બદલાઈ 
જાયછે, અને સૃદ્મ થઈ ગયેલાં માલુમ પડેછે. નિરોગી આંખવાળે 
સાણુસ ત્રણુ મૈલ સુધી દછીને ફ્રે'ફી શકેછે. ચઢતી વખતે આસપા- 
સનો ખુશનુમા વાયરો એવે! સારે લાગેછે, કે આવા આન'દને મુકીને 
પાછા તીચે ઉતવાતું મત પણુ વખતે નૃ થાય. મહાબળેશ્વર, નિલગિ: 


૩૦ વિમાન. 


રિ, માથેરાન,દાજિલિ'ગ અને સિમલા એ સર્વે સ્પલે। દરિયાની સપાટીથી 
ધણા ઉ'ચા હોવાને લીધે યાં ધણી તહાડ હોયછે અને તેથી કરીને 
સાંતી હવા ધણી સારી હોય છે. તેમજ સૃદિસૈદર્યની રચના 
અતિશય અ!ન'દ આપનારી હોવાને લીધે, એ પ્રદેશ એવો રળિઆ- 
મણે! અને મનહર લાગેછે કે, એક ધડી પણુ લાંથી ખસવું ઠીક 
લાગતું નથી. કેટલાક, દરિયાની સપાટીથી ઉચાઈવાળા પ્રદેશોમાં 
મારે ધણા વખત સુધી રહેવાના લાગ મળ્યો હોવાથી મતને યાંની 
સગવડે અને મહત્તાની મ્તુતિ કરવી ઠીક ફ્ાવેછે. ગયા વર્ષના છેલા 
ભાગમાં મેં દક્ષિણુ હિ'દુરતાન માંહેલા એવા રમણિક પ્રદેશેની 
ભેટ લીધી છે. જેથી મને આ પ્રસગે તાકડા જેઈ કી 
લાગ મળ્યો છે. 
મિ. પરસીવલ મ્પેન્સરના શખ્દોમાં બલૂનમાં છત્રી સાથે 
ઉ'ચે ચઢવામાં અને તેની સાથે નીચે ઉતરવામાં તેને કરેલા વર્ણુનનો 
સારાંરા એજ મારા મનમાં, તેણે વર્ણવ્યા પ્રમાણે ખરૂંજ છે એવું 
ઠંસવાથી લખુંછું તે, હું ધારૂછું કે, નિરૂપયોગી નહિ' ગણાય. બલૂનમાં 
ખેસીને ચઢતી વખતે જે લાગણી થાયછે, તેતું કિ ચિત્‌ દિગદરીન મ 
કયું. હવે હું ધારૂંછું કે ચોકશ ઉચાધએ ખલૂનમાં ચઢવા પછી છત્રી 
પકડી કુદકો મારતી વખતે અને છત્રી ઉધડયા પછી થતી લાગણીની 
ક'ઇક હકીકત આપું તો વાચકોને તેમને જપતા સાહિયોની એક 
જર્‌ર્‌ની બાબત મેં પૂરી કરી ગણાય. 
વિસાનસાં ઉચે ચઢયા પછી હવામાં કુદકો મારતી વખતે, અને 
માયો પછી થતી લાગણી “મને બીજી કેટલોક હફિકત, 


નહેરમાં જણાવ્યા પ્રમાણે બલૂનમાં ખેસીને ધટતી ઉ'ચાધએ 
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ગયા પછી છત્રી પકડી કુદકો મારતી વખતે હિમ્મતવાળાને ક'ઇપણુ 
લાગણી થતી નથી. આ કામ હિ'મ્મતવાળાનુંજ હોવાને લીધે તેમાં 
બિન્ને માણુસ હાથ ધાલે તેવું છેજ નહિ. મધ્યમ પડિતના વર્ગમાં 
૧ર્‌ થી ૧૫ વર્ષના છોકરાએ નદી કે મોટા યુવાઓમાં ન્હાય છે. લારે 
૨૦થીર્‌પ ફીઢ જેટલી ઉંચાઇથી પાણીમાં કુદકા મારેછે. મધ્યમ પ- 
ડિતનાજ માણુસો આવા કુદકા મારેછે એવે! ક'ઇ નિયમ નથી પણુ 
“સોબત તેવી અસર” એ કેહેવત પ્રમાણે, જેવી જેની સોબત તેવી 
અસર થાયછે, તેમજ સોબતને લીધે નદી, તળાવ કે કુવામાં નહાતી 
વખતે કુદકા મારતાં શિખાય છે. મને પણુ ન્હાનપણુમાં એવી સે! 
ખત મળેલી હોવાથી મે' નદી, યુવા અને તળાવમાં આશરે ૩૦ જીટ 
જેટલી ઊંચાઇથી કુદકા મારેલા છે. તે વખતે મને કઈ પણુ ન્નણુવા 
લાયક લાગણી થયેલી યાદ નથી. પણુ ધણીજ ઝડપથી નીચે અવાય છે 
એટલું યાદ છે. યુદકો મારવાની રીય એવી હોયછે કે જેધી પાણીમાં ઉ" 
ચેથી પડતાં જરાપણુ વાગતું નથી, આવી રીના કુદકા મારવામાં 
ન્ેખમ ખેડવાને છે પણુ ન્ડાનપણુમાં આમ કરનાર એક હુશિયાર અને 
હિમ્મતવાન ગણાય છે. છોકરાઓમાં અરસપરસ એક એકથી ચન 
હિયાતાપણું ખતાવવાને જુસ્સો સ્વાભાવિક રિત્યેજ આવેછે તેથી 
એક ન્હાતું, જો'મમ ભરેલુ અને હિંમતતું કામ કરવાની તક મળેછે. 

'ખૂરેખરી હિ'મત ન્હાનપણુમાંથીજ દરેકમાં તેમતી સોબતના 
પ્રમાણુમાં આવેછે. વળી હિમ્મતને વધારો, એ તેના માબાપ ઉપર 
પણુ રેહેછે, માબાપ હિમ્મતવાન અને મજબત હોય તો છેકરાંમાં 
પણુ તેવા ચુણુ આવેછે. જે વખતે આકાશમાં ધટતી ઉ'ચાઇએ ગ- 
યાપછી છત્રીની મદદથી કુદકો મારવામાં આવેછે તે વખતે ક'ઇપણુ 
લાગણી થતી નથી, શરીરમાંથી ભાન જડું રેહૅવું નથી. શરીરની 


૩ર્‌ (વિમાન, 


સર્વ ઈદ્રિયો પૂર્ટી શ્યિતિમાં ચપલ હેય છે, હિમ્મત વિનાનો માણુસ 
આ કામ કરી શકેજ નહીં ને કદી કરવા ધારે તો તે પડતું મુકતાવી 
સાથે ભયંકર નેખમવાળા સાહસમાં આવી પડે તેમ દિસેછે. 

છત્રી સાથે વામાં કુદકો મારવો એ ક'ઈ મોહે ખોલવાનું ને શેહેલું 
કામ નથી, કુદકા મારવામાં જેટલું જખમછે તે કરતાં વધારે સમય 
સૂસકતા અને ચાલાકી ન ર]ખવામાં પણુ છે. વિમાનમાંની ખેઠંકપર્‌થી 
કુદકો મારતી વખતે મૉંહું બંધ કરીને હિ'મત રાખી દવામાં ઝપ- 
લાઈ જવુ. તે વખતે મનમાં એક અશ માત્ર પણુ શક રાખવો 
નહિ કે છત્રી નહિ ઉધડે તો મને વાગરી કે મરી જઇશ. છત્રી 
વાયરાના સ્વાભાવિક નિયમ પ્રમાણે તેના ઉપર ધટિત દખાણુ થવાથી 
ઉધડવીજ જ્ેધઇઅએ; અને એજ નિયમને અતુસરીને વગર ઉરકતે છત્રી 
ઉધડીજ જાયછે. તેમાં જરાપણુ વાંધા પડતું છેજ નહિ. અલબત, 
સામા માણુસના મનમાં ધીરજ તો! આવી વખતે રેહેજ નહીં. પણુ 
એટલું તો નિવિવાદ સિદ્ધ થયું છે કે, હિમ્મતવાળા માણુસને 
કઈ પણુ થતું તથી તે ઉલટી ગમ્મત મળેછે. 

છત્રી ઉધડતાં પેહૅલાં મતમાં ક'ઈપણુ અસર થતી નથી પણુ 
ધુણીજ ઝડપથી જમીન તરફ નીચે અવાય છે. આ ઝડપમાં 
એકાએક ઉપરથી વાયરા ઉપર પડતા દખાણુને લીધે, વાયરે જેર 
કરીને છત્રીમાં ભરાઈને ઉધડી નનયુછે. અને તેથી કરીને સ્વાભાવિક 
રીતો જમીન તરક -આવવાતી ઝડપમાં કમીપણું આવે છે, ને હળવે 
હળવે જમીન તર સહિસલામત ઉતરામ છે. 

બલૂનમાં ઊંચે ગયા પછી કુદકો મારતી વખતે નીચે કયે ઠેકાણે 
ઉતરારૈ તે નકી કરવા માટે સારી જગો સોધી કાઢવાની જરર છે. ન્યાં 
મેદાન જેવું હોય, વધારે ઝાઢ કે રેકરા રેકરી વાળી અને ખાડાવાળી 
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₹મીન ન હોય તે *્નેપ્્તે કુદકો મારવો કૈ જેથી નિચે ઉતરતાં 
કર] હરકત ન યાય. 
છત્રો ઉધડી ગયા પછી સ્વાભાવિક રીત્યે ઉતરવાની ઝડપ એઓ 
છી થવાને લીધે વાયરા ઉપર થતા દબાણુથી મનને ધણો આન 
મળેછે, કશી ઈન્ન થતી નથી અને શરીરની સુખાકારી વધેછે. આ 
હેકાણે એટલું યાદ રાખવાતું છે કે છત્રીતી સધળી દોરીઓ ભેગી 
કરીને જે કડીમાં ખાંધી હેય તે જાળવીને પકડી રાખવી, જે કદી 
ભુલથી કે ખીજી ક'ઈ પણુ લાગણી થવાથી મુકી દેવામાં આવે તો 
જિ'દગીનું નેખમ થાય. નીચે રહિને જેનારને કુદકો માર્યી પછી 
એમ માલુમ પડેછે કે, કુદકો મારનાર છત્રીને પકડીને લટકતો! નીચે 
આવેછે પણુ તેમનું સમજવું થોડા વખત સુધી ભુલ ભરેલું છે; કારણુ કે, 
કેટલાક સેક'ડ સુધી છત્રી અને કડી એ સર્વેનો ભાર કુદકો મારનારને ઉચ- 
જીને ઉતરવું પડેછે. જ્યારે છત્રીમાં પૂરતી હવા ભરાય વયારેજ તે છત્રીને 
પકડી તેતે આધારે નીચે અવાય, પણુ ભાર પહેલાં તેથી ઉલ ટુંજ બનેછે. 
મારા વિચાર પ્રમાણે છત્રી સાથે ઉતરવાનો અખતર્‌ એછામાં 
એછા ૧૦૦૦ ફીટથી નીચેના ભાગમાં કરવો સુલભ નથી. તેથી 
વધારે ઊંચાઈએથીજ એ અપ્રરો કરવે। ઠીક કરાવે તેમ દેખાય છે 
ધણી નીચાઇ્થી આવો અખતરો અજમાવવે। એ જિંદગીનું નને ખમછે 
વિમાન ઊ'ચે જાયછે કે નીચે “આવેછે તે જોવાની રીત્ય, 
છત્રી વિનાના કે છત્રી સાથેના બલૂનમાં હવામાં ઉંચે ચઢતાં 
તે ઊંચે ચહે છે કે નીચે ઉતરેછે તે જેવાની સેહેથી રીય એ છે કે, 
વાળની એકર ચમરી પાસે રાખવી. જે વખતે ખલૂન ઊંસે ચહતું હોય 
તે વખતે તેને, નીચેની ખુલ્લી હવામાં ધરવાથી તેના પેરાવામાં અને 
કેદમાં ન્હાતારઈ આવી જતી નજરે પડે; અને ઉતરતી વખતે વાળ 
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છટા થધ્તે ઉપરની તરક વળે તો તેથી સહજમાં ખાત્રી યાય ૬ 
બલૂન હવામાં હજુ ઉચે ચઢેછે કે નીચે ઉતરે છે. આ બાબત સ- 
મજ પડે તેમ કરવા તેની જરા લબણુથી વિગત આપવા ધારૂંછું. 

બલૂન ચઢતી વખતે તેનો વેગ ઉચે જતે! હોવાથી, ગુચ્છા 
વાળી જુલેલી ચીજ નાની થઈ ન્નયછે. એટલે તેને તેતી અસલ ઢબ 
અતે કદમાં મુકવા માટે વાયરે દબાવી નાંખેછે; અને નીચે ઉતરતી 
વખતે વાયરા ઉપર દબાણુ થવાને લીધે ગુચ્છાવાળી અને છુલેલી 
ચીજ વધારે ઝુલાઈને તેની કોર આકાશ તરક્‌ ઊંચી થાયછે. હાવા 
મ્વાભાવિક, અતે સેહેલા નિયમથી બલૂન ઉપર નયછે કે નીચે ઉ- 
તરેછે તે જણુવું ધણું સેહેલું થઈ પડેછે. 

મિ. પરસીવલ સ્પેન્સર પોતાની પાસે, બલૂન ઉપર જયછે 
કે નીચે આવેછે તે નનેવા, એક રેશમનેો રૂમાલ રાખેછે. તે ડીન 
કજ છે, પણુ તેને વારેધડિતે જેવા માંટે ગજવામાંથી કાઢવો ને પા- 
છો મુકવો એ હવાઈ મુસાફરીમાં મારા સમજવા પ્રમાણે અગવડ 
પડતું અને હરકત કરતું-તકામું અને નિર્છજવ સાધન છે. તેથી મ્હારો 
ઉપર બતાવેલો ઉપાય ધણા બંધ ખેસતો અને અધટિત હરકત દૂર 
કરનાર છે. ખેસવા માટેતી ખેઠંક પાસેજ એક દોરી સાથે એવી 
યમરી લટકાવી દેવી કે જેથી તે ઉપર, વારેધડીએ નજર જવાથી 
ઉપર જવાય છે કે નીચે અવાય છે તે માલુમ પડે. 

છત્રી વિતા બલ્નસાં ચઢવું *મને ઉતરવું. 

છત્રી વિનાના બલૂનમાં ચઢવું અને ઉતરવું મારા સમજવા પ્ર- 
માણે ધણું જખમ ભરેલું છેઃ પણ્‌ તે કયારે કે, દરિયાની પાડોશવાળી 
જગા અતે તોદ્દાની વાયરો હોય લારે. દરિયાથી વેગળી જગામાં 
એટલે આશરે ૧૦૦ સૈલ ફરતો, ઉડવાની જગાથી દરિયે હોય તેવી 
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ભગાએથી વાયરે તેપ્રાની ન હોય તો ઉડવા મારે ક'ઈ હરકત નથી, 
પણુ તેમ કરતી વખતે ધણી ત્કાઢ ન વાય એટલી ઉ'ચાદુએ જવાય 
તેટલોજ ગ્યાશ,બલૂનમાં ભરવે। જ્નેઇએ. અથવા બલૂન માંહેલે। ગ્યાશ 
કાઢી નાખવા યોગ્ય સાહિયો પાસે રાખવાં જેઇઇએ. આવી રીત્યે ચઃ 
હતાં ડયાં ઉતરાશે તેનું અનિશ્ચિતપણું ધણું હોય છે. 

જ્યોૉરે બલૂન જમીન તરફ આવે ને આશરે ૫૦ પીટ જમીન 
અને બલૂનને અ'તર રેહે યારે, છત્રી નીચે જેવી રીત્યે લટકતા 
ઉતરીએ ૪છિએ તેવી રીત્યે પોતાની ખેટંકમાંથી ખસીને પગ લટકતા 
રાખી ખેઠંકના પટાને પકડીને ઉતરવું, કારણુ કે તેમ કરતાં જમીન ઉપર 
ઉતરતી વખતે એકદમ પછડાઇને ધકો પોહોાંચતેો નથી ને હળવે રહિને 
જમીન ઉપર પગ મેલાય છે. જમીન ઉપર પગ મુકાયા પછી 
બલૂન મુકી દેવાની જરૂર નથી, કારણુ કે જ્યારે ખેસનારનો ખોન્ને 
બલૂન નીચે લાવી શકે એટલી શડિતનું હોય યારે, બેસનાર જમીન 
ઉપર્‌ ઉતર્યા પછી તેતે પકડીને હવા ખાલી કરી સાથેજ લઈ 
શકેછે. તેથી યાંજ હવા ખાલી કરીને બલૂન સાથે લેવું, પણુ મુકી 
દેવું નહોં. મુકી દેવાથી બલૂન પાછું ઉંચે નજયછે, અને માંહેલી હવા 
“ખાલી થયા પછી ગમે લાં પડેછે. તેથી તેને શોધી કાઢતાં વખતે મુ" 
કકેલી લાગેછે, માટે તુરતજ બલૂનમાંની હવા ખાલી કરી દેવી અને 
સાથેજ લઈ લેવું વધારે ઠીક પડેછે. 

છત્રી વિના ચઢનારે સાથે થોડાક રૂપીઆ સતે તોરા પણુ 
રાખવી; કારણુ કે, બલૂન કયે ઠેકાણુ અને કેટલે વેગળે ઉતરશે તેતું 
અનિશ્રિતપણું હોવાને લીધે ઉતર્યા પછી તે ધણા કામ લાગે છે. 
નડે એક વખત ખાઈ શકાયતે ઢલું ખાવાતું પણુ રાખ્યુ' હોય તો સાર્ર, 
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બલનમાં ગ્યાસ ભરતી વખતે ધ્યાન આપવા જોગ ખીના. 

વિમાનમાં પૂરતો ગ્યાસ ભરાયા પછી તે ઝુલીને દડાને આકારે 
ચાયછે. માંહે ગ્યાસ ભરતી વખતે આગ માટે ધણી સાહુચેતી રાખ- 
વી પડેછે. કારણુ કે, ગ્યાસ એ બળનાર પદાથ છે. જે તેને જરા 
આગની તનખી લાગે તે તે એકદમ બળવા માંડેછે, અને બલૂનનોા 
નાશ થાયછે. તેથી આગ પાસે રાખવી નહિ, તેમ તમાશગિરૉને 
સખત મનાઈ કરવી કે તેઓ તેવી જગામાં ઉભા રહિ ખીડી વિગેરે 
પેયે નહિ, કલકત્તામાં આ હરકત મિ. પરસીવલ મ્પેનસરતને નડી 
હતી. ગ્યાસ સંપૂર્ણ રીતો ભરાયા પછી ખલૂન ઉડવા માટે તૈયાર્‌ 
થાયછે. 

છત્રી પફડીને કુદકો માયો પછી ખલૂન ગમનેં માણુસ કેટલે 
વેગળો પડેછે* 

નને વિમાનમાં ચઢતી વખતે વાયરે। અનુકૂળ હોય તે! ચઢવાને ઠે 
કાણેથી થોડેજ વેગળે ઉતરાયછે. જેને વાયરે અનુકૂળ ન હોય તો જન 
રા દૂર્‌ ઉતર્‌ાય છે, બલૂન શી રીત્યે પાછું હાથ લાગેછે તે પણુ 
આપણે જણુવું જેધએ. ગ્યાસ ભરાઈ રલ્રા પછી ખલૂનતું જમીન 
તરકટ રહેલું મોઢુ કે જે રસ્તે ગ્યાસ ભરવામાં આવેછે તે મોહું બલૂનમાં 
ખેસીને ઉડતી વખતે ખુલ્લુ કરવામાં આવેછે, અને ધટતે અ'તરે 
ગયા પછી કુદકો મારતાં ખલૂનની કેર ઉપર ખત્રી લટ્કાવેલી હોવા- 
થી કુદકો મારનાર માણુસના શરીરનો ખાજે એક ખાજા ઉપર્‌ 
આાવીને સ્વાભાવિક રીલ્યે તેનું મોહું ઊંચુ ચઈ જાયછે; અને તે ખુલ્લું 
ડ્ાવાથી માંહેના ગ્યાસ નિકળીને ખહારની હવામાં જેમ બને તેમન 
#લદીથી ભળી જાયછે અને તુરત ગોળા પિડાળા થઇને બલૂન જમી 
ન ઉપર્‌ પડેછે આથી કરીને ધણી વખત તેનો ઉપયોગ થઈ રફેણે; 
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ખલૂનમાં ઉડતાં પહેલાં ખે ત્રણ નાનાં બલૂનો ગ્યાસ ભરીને વાને 
વેગ અને તેતું કઈ દિશા તરક વલણુ છે તે જેવા ઉરાડવામાં 
આવેછે. 
ખલૂનમાં બેસીને ચઢતી અને ઉતરતી વખતે ફઈપણુ હીલ- 
ગાલ કરવા ધારી હોયતો તે થઈ શકેછે અતે તેમજ ત માંહે 
ઓરડા, ઓરડીઓ, ખારીઓ સરવે પણુ થઈ શકેછે. 
બલૂનમાં ખેસીને ઉપર ચઢતી અને નીચે ઉતરતી વખતે 
ખેઠંક ઉપર્‌ ઉભા થવું હોય તે! ઉભા થઈ શકાયછે, અને જે ખેઠક 
મોટી કરી હેય તે સુઈ પણુ શકાય છે. “પ્રાચીન વિમાન” 
એ મથાળાથી આગળના વિમાનનું જે વષન કરવામાં આવ્યુ'છે એ 
પ્રમાણે કેટલીક બાબતમાં હાલના બલૂનમાં કરવા ધાર્યું હાય તો થઈ 
શકે તેમછે. જે, માંહે જદા જૂદા ઓરડા, બેઠકો, બારીઓ એ 
વિગેરે તેમજ તેમાં ગોઠંવવાને જર્્‌યાતતો સામાન મુકવા ધાયો હોય 
તો તે મુકી શકાય. તેમાટે બલૂન ઘણું મોટું કરવું પડે, અને ઓરડા, 
ખેઠંકો એ વિગેરે કરવા માટે બલૂનના નિચલા ભાગમાં ગોઠંવણુ થઈ 
શકે અને ઉપલા ભાગમાં ચોકસ જાતના યત્રો ગોડવીને માંહે ભરેલી 
હવાને કામ પડે તે। કાઢવા અતે ધાલવા રસ્તો રાખી શકાય. 
ખાવી ગોઠવણુ તો થઈ શકે તેમછે, પણુ દિલગીરી ભરેલું 
તો એટલુંજ છે કે તે પોતાના કબનમાં ર્‌હિને ધારીએ તેવી રીત્યે 
લઈ ફે લાવી શકાતું તથી. નને આ યુડિત હાથ લાગે તે! કેહેવાની 
કશી જર્‌ર જણાતી નથી કરે તે કેવા અને કેટલા ઉપયોગમાં આવી શકે. 
પશ્ચિમના કેટલાક વિદ્દાતાએ સોધી કાઢયું છે કે જેને તોફાની 
વાયરો ન હોય તો બલૂતને મરજી માફક લઈને લાવી શકાય. પણુ 
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હુજા એવા શેધની જર્‌ર છે કે ગમે તેવો તોફાની વાયરો હોય તે 
પણુ બલૂન મરજી માફક ગતિ કરે. આશા છે કે વિદ્દાનોના સુદઢ 
શોધથી આપણી આંખે તે પણુ કોઈ દિવસ જેવા પામીશુ. 
બલન માટે થયેલી છેલી શોધ. 

વિદ્દાનો, ખલૂન તાની મરજી માફક ગતિ કરે તે માટે મથેછે 
પણુ હજુસુધી તેની ગતિ હાથ લાગી નથી, પણુ હાલમાં મો. જાુલ્સ 
ઈમ્ખ્સ નામના વિદ્દાને એક હોડી બનાવી છે તેને માટે તે કહેછે 
કે, તેમાં ખેસાડી લસ્કર્‌ તથા ઉતાર્‌ ઓને ॥્રાંસના એક છેડાથી બીન્ન 
છેડા સુધી લઈ જઈને મેલી આવું. તેણે એવી એક યુક્તિ શોધી ક- 
હાડીછે કે જેથી એ હોડી હવામાં દર કલાકે ર૦૦ બભૈલની ઝડપથી દોડે. 

સ અજમાવી નેએલો પ્રયોગ. 

ખલૂનમાં ઊંચે ગયા પછી છત્રી પકડીને કુદકો મારતાં સ્વાભા- 
વિકરીત્યે તે ઉધડવીજ જેધએ એમ વિચાર કરીને મે' કપડવ'જ 
મુકામે કેટલાક અપ્રા કરી નયા. તેતી હકીકત નીચે પ્રમાણે છેઃ-- 

તા, ર૮ મી એપ્રિલ, સતે ૧૮૮૯ને રોજ બલૂન સંબધી વિન 
ચારે કરતાં મ્હારા મનમાં તેવો એક અખ્રરો અજમાવી ન્નેવાની ૪- 
ચ્છા થઈ, પણુ આ ગ્રામમાં કોઈ હૈદ્દોજન તૈયાર કરીને આપે તેવું 
નહિ' હોવાથી તેમજ તેને કરતાં ન્નેઈતા સાહિત્યાની ખોઢ જણાયાથી 
૧૦૦ છ[ીટ ઊંચેથી એકલી છત્રીનેજ હવામાં અદ્ધર છોડી દેવાનો વિન 
ચાર કર્યો. તે પ્રમાણે એક છત્રી કરીને તેટલે ઊંચેથી હવામાં અદ્ધર 
મુકી દીધી. તે આશરે ૧૦ થી ૧૫૪ીટ જેટલા અતર સુધી પૃથ્વિ 


તરક ધણી ઝડપથી આવતાની સાથે માંહે વાયરે ભરાઈ જવાથી 
ઉધડીને હળવે હળવે હવામાં નીચે ઉતરી, 


આવા ૧૦ થી ૧ર અપ્રરા અજમાવીને પછી મારા મિત્રોની 
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₹જુર ફરીથી કરી બતાવ્યા, તેઓને આમ કરતાં જ્નેવાથી ખાત્રી થઈ 
કે, હવામાંથી કુદકો મારતાં વાગવાને સ'ભવ બિલકુલ નથી, પણુ કુદકે 
મારતી વખતે ધણીજ સાવચેતી રાખવાની છે. આગળ મે' આજ 
પ્રમાણે કહેલું છે, 

સારી ધારણા. 

આ, વિશ્યાના વિયષ ઉપર મતને પ્રીતિ થવાનું કારપ્યુ એટલુંજ 
છે કે, આપણા દેશમાં આ બાબત પ્રયલ કરીને ઘટતો શોધ કરવે. 
આ વિષયમાં હં ન્નેઇએ તેટલે અનુભવિ નથી તેથી એમ તો નજ 
ધારી શકાય કે મારાથી આમાં કંઈ સુધારો વધારો થઈ શકશે નહીં. 
અને એમ ન્ને કોઈ ધારે તો તે મ્હોટી ભૂલ કરેછે. માણુસ માત્રમાં 
કુદરતી ચ'ચળતા હોયછે. તેને કેળવતાં હુત્રરતી શેધમાં તે અણુધારી 
ફતેહ મેળવી આપેછે. પશ્ચિમના જે જે શેધ અલારસુધીમાં થયાછે, 
તેતે શોધના શોધકોાની યોગ્યતા જેેધ્એ તો નહિ' જેવી જણાઈ છે,પણુ 
તેમને હાથેજ ધણા હુત્નરો નિકળ્યા છે. તેથી જ્ને હું, નનહેરમાં એવું લખું 
કે, આ ખાભત ઉપર, મારી ખંતથી ભવિષ્યમાં પવનના કાયદાની 
અને નભમ'ડલના ગ્રહ ઉપગ્રહની ન્નણુજેગ શેધ થઈ શકે તોતેમાં 
થોાડીજ અતિશયોક્તિ કરી ગણાય, દરેક ન્નતના શોધ કરવા માટે 
સ્વદેશમાં શુ' શુ' નેઇએ તે માટે નીચેતી લીટીઓ નિરૂપયોગી 
નહિ' ગણાય. 

દોહરો, 
ઉઘમ વિદ્યા વિત્ત-ખળ, સાહસ આશ્રય ખંત; 

કેમે સહુ જે સ્થલ હોય ચાં, હુત ર નવિન અનંત. 

ઉઘમ, વિઘા, વિત્ત-ખબળ (પૈસાનું નનેર)--પૈેસો અને તનથી 
મેહૅતત, સાહુસ, આશ્રય અને ખંત એ સર્વે જે ઠેકાણે હોય યાં 
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નગાનવા ધણા હુશ્નરો મળી આવેછે; પણુ એ સધળાની આપણામાં 
ખોટ છે, તે ખોટ જ્યારે પૂરી પડશે યારે આપણા દૈશની અભિરૃદ્ધિ 
થવાને કારણુ મળશે. ઠાલી ઠંકરાઈ કરે આપણા દેશને જરાપણુ લાભ 
નથી, પણુ તુકસાન છે. 

હજારની શોધમાં દેશી અને પરદેશીઓનો મુફાખલો, 

આવા એક સાહસિક કામમાં પફ્તેહ મેળવવાને આપણી ગુન/- 
રાતી પ્રજળના પૈસાદાર વર્ગ અને રાન્ન રજવાડાઓના સપૂર્ણ આન 
શ્રય જેઇએ. આપણે દેશ દિનપ્રતિદિન હલકી મ્થિતિમાં આવતો 
જાયછે તેતું કારણુ એજ છે કે હુન્નરી અને સાહસિક નરેતે કોઈ પણુ 
રીત્યે મદદ મળતી નથી.વિલાયતમાં આથી ઉલડુંછે. થાં જરા પણુ સમ- 
જણુ ધરાવનાર એક છોકરો ક'૪ પણુ હુન્નરતી બાબતમાં ખોલે તો વિદદાનો 
તેતા ખોલવા ઉપર વિચાર કરીને સયાસયને। શોધ કરવા ભેગા થાય 
છે; પણુ આપણામાં તે તેવાઓની ઉલટી હાંસી થાય છે | અન્નયબ 
જતું તો એ છે કે તેમનું ખોલવું છોકર્વાદનું ગણી કાન દઇને કોઈ. 
સાંભળતું પણુ નથી. આમ, ના સાંભળવામાં હિ'દના વિદ્દાનો તેમના 
મનથી ડાહાપણુ ભરેલું ગણુતા હશે પણુ પરિણામે ગેરદાયદો કરનાર 
છે. આમ કરવાથી દેશી હુન્નરતો  સમૂળે નાશ થયે. આગળની સમૃદ્ધિ 
હતી ન્હોતી થપ, ગઈ. આવા કુલાંગારેોથી દેશની ખરાખી થઈ અને 
થતી જયછે. આ ઓગણીસમી સદીનો એક વિચિત્ર દેખાવ છે. હાલમાં. 
કેળવણી વધતી જય છે. વિદ્યાના સહજ સહજ વિચારે કરેછે, પણુ તેમનું 
મત તેમના પોતાના કબનમાં નથી. તે પરસ્વાધીન થઈ પડેલા છે.આ 
ઠંકાણું બીજું તો રહ્યું પણુ નેશનલ્કોનગ્રેસની વાત લધ્એ. આ દેશ- 
ની રાજદારી અને સાંસારિક ખાખતોમાંતો સડો દૂર કરવા આ 
રાજણીય મંડળી પ્રય કરેછે. તેમાં કેટલાક કુલાંગાર સ્વદેશીએ, તેને 
તોડી પાડવા યળ કરેછે ! ચુ' આ એણછું શોકજનક છે? નહિજ.. 
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હાવીજ રીતે આપણા દેશની આખાદી ઉપર સવે કોઈની નન્‍ 
9#7ર છે. હાલના સુધારાવાળા ખોલેછે ક'“તે કરેછે કઈ. તેમને મન તો 
દેશતી દ્રાઝ જરા પગુ નથી. દેશ ડુબેછે કે તરેછે તેતી જરા પણુ ૬- 
રકાર નથી, આ ઠેકાણું વિચાર કરવાનો તે। એટલોજ છે કે આપણા 
મુલાંગાર દેશીએની પેઠે નિર્ઘમી થપ્તતે પશ્રિમાયીયો પડી રહ્યા હોત 
તો હાલ જે આપણે મહાન સુધારા, ઉઘમના સ.હિત્યા અને નવા 
નવા હુ્તરોનતા દરીન કરવાતે નસીબવાળા યયા છીએ તે કદી પષ્યુ 
યઈ શકત નહીં. ધણા થોડાઓને ખબર હશે કે અગ્રેજો આખા €- 
વસના આઠ પહેોરમાંથી મોજમન્નહમાં અને ઉઘમમાં કેટલા પોહેર 
ગાળેછે. ઉદઘમી વિરપુરૂષોને જરા પણુ ઊંધ આવતી નથી. તેએ 
રાત્રિ દિવિસ નવા નવા શોધ કરવા અતે દેશેદયનાં સાધતા વધા- 
રવા પાછળજ મ ડેલાજ રહેછે. અગ્રેજો ગમે તેવા જવના નેખમ 
વાળા કામમાં સાહસ વાપરીને શોધ કરેછે. તેમના મનનાં દેશેદયન 
૧મી રહેૅલે હોયછે, તેથી મરવા કે જીવવાની તેમને ધણી થોડી દર- 
ફરાર હોયછે, . હાવાં માણુસો જ્યાંસુધી હિ'દુસ્થાનમાં નથી યાં સુધી 
હિ'દુસ્થાનની દશા ડદી પણુ સારી થવાની નથી. 

આપણા દેશોઓનો સ્થિતિ કેવી છે ? 
આપણા દેશિયોની સ્થિતિ સર્વ બાબતમાં એવી દયામણી યર્ષ્ 


પડીછે કે તેમની દયાને દિલમાં લેધ્તે પરદેશીએ ધણા વિશારમાં 
પડ્યા છે. જે દેશ એક દિવસે પૃથ્વિપરના સર્વ દેશમાં ને સધળી બાબ- 


તમાં ઉપરીપણું ભોગવતો! હતો તેજ દેશ આજે પરાયા માણુસોના તા- 
ખામાં જઇતે તેજહિન થઈ ગયે! છે તે આછી શરમની વાત નથી. 
દાવી આપણા દેશની દૂર્દશા-સર્વ બાબતમાં થએલી આપણે નજરે 
નજર જેપ્નએ છિયે તો પણુ જરાએ લાજ આવતી નથી. વધારે દિલગીરી 
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એટલા માટે થાયછે કે સર્વ કે!ઇ નિર્ત્સાહે, નિરૂઘમી અને નિધન- 
પણામાં રહિતે ઉલટા દેશને વધારે ને વધારે પાયમાલ કરી નાંખે છે. 
કંકાસ, કુસંપ અને પરસ્પરમાં ખારીલાપણું એટલું બધું વધી પડયુ 
છે કે કોણુન્નણે કયે કાળે, મ્વદેશ ઉચ્ચ દશાને ષાપ્ત થશે તે માલુમ પડતું 
નથી. ખરૂં પૂછોતો આપણા અદ્પાંસળા અને અણુધડ (શઠ?) સુધા- 
રકોએ સુધારે કરવાને બદલે દેશમાં ક'કાસ, કલેશ અને કુસ'પનાં 
ખી વાવીને, ખે!લવાનું જુદ ને કરવાનું જુદું એવી પ્રથા રાખી ઉછેરે 
છે.આ ઉછરેલો પાયો કેટલે મજખુત થઇને કેવી અને કેટલી નુકશાની 
કરશે તે તેમતે જણાતું નથી. ધણાખરા સ્વદેશિઓ ખરેખરા આંધળા 
છે; કારણુ કે દેશમાંતા હુન્નરોની અભિરદ્ધિની તેમને જરા પણુ દરકાર 
નથી. દેશની કેવી રીત્યે પડતી થાયછે તે તેઓ જેધ્ઠ શકતા નથી. એક 
ચૂલા જેવી નજીવી બાબત પણુ પરદેશીએ। આપણુને પૂરી પાડવા મંડયા 
છે. અને તેના મોહક રૂપ અને ગુણુથી આપણે અ'“નનધને તેનો ઉપયોગ 
કરિયે છિયે. પરદેશી ચીજ બધાને વ્હાલી લાગેછે! દેશની ત્રીજ બધાને 
નકામી લાગેછે! કોણુ#નણે આપણા દેશની કેટલા વર્ષતી પનોતી ખેઠી » 
છે તે કળી શકાતું નથી, ડુંકામાં કહિયે તો દેશને પૈસો, હુન્નર, ઉત્સાહ 
અને ઉઘમ પરદેશમાં જઇ પરાયા દેશ અને ગામ સુખી થઇ 
સ્વદેશની દુર્દશા સર્વ પ્રકારે થાયછે અને તેમજ સર્વ બાબતમાં દેશિ- 
ષોની ધણી દુઃખભરી ક'માલ હાલત હાવા આપણુ વિચાર વિનાના 
ઝુલાંગારોથી થાયછે. ' 
યપણો દેશ શી શૌત્યે સારી હાલતમાં આવે? 

આપણે દેશ શી રીત્યે સારી સ્થિતિમાં આવે તેના ચોખ્ખો 
ઉપાય કચેો।છે તેનું વિવેચન કરીને બતાવવું જરૂરનું નથી, પણુ જે જે 
ખાબતમાં આપણે પછાત છિયે તે બાબતોમાં બતતા પ્રયને એકસંપ _ 
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કરીને સુધારે! કરિયે તો શા માટે દેશની સ્થિતિનો ધીમે ધીમે ઉદય 
ન થાય? દેશની મ્થિતિતો ઉદય આપણા હાથમાંજ છે, આપણુ હુ- 
ભરોનો ઉદય આપણા હાથમાંજછે, આપણી આખાદીની ફૂ'ચી આ- 
પણુ! હાથમાંજ છે; પણુ આપણા સુધારકોની આંખ્યોમાં એક ન્નતનાં 
એવાં પડળ આવી ગયાંછે કે જેથી તેઓ ધોળે દિવસે દેખી શકતા 
નથી. દેશના ઉદયની બાખતમાંજ તેમની આંખમાં પડળ આવી ગયે- 
લાં છે. ખીજી બધી મોજશેખની ખાબતમાં તેઓની આંખ વિજળીના 
જેટલી ઝડપથી તેજ મારતી થઇ્તે જુવેછે, અને એશારામ ભોગવે 
છે, નિરૂધમી, નિરૂત્સાહિ અને સૂમ કુલાંગારેોનો જ્યારે નાશ થશે 
યારેજ આપણે દેશ સારી સ્થિતિમાં આવી શકશે એમ લાગે છે 
આજનો પૈસાદાર વર્ગે અને રાન્ન રજબાડાઓ દેશ માટે જરા પણુ 
વિચાર્‌ કર્યા શિવાય એક ગામથી ખીજે ગામ હવા ખાવા અને 
પોતાના સુખને માટે ફર્યા કરેછે. તેઓને દેશ માટે જરા પણુ વિ- 
ચાર થતો નથી, એ એક સ્વદેશના ભવિષ્યની ખરાખીની નિશાતીછે? 
વર્તમાન સમયમાંજ ધણીજ અવ્યવસ્થા અને દેશની દુર્દશા છે તો 
ભવિષ્યની જે વાત આપણે કરીએ તે નકામી છે. રાજ્યકરતી સ- 
રકારને પણુ આ સવે બાબતો લાગુ પડેછે; કારણુકે આ દેશથી તેમનું 
છવન ચાલેછે. આ દેશવડૅ તેઓ દીપેછે, પણુ આ દેશના ભલા મારે 
તેની જરા પણુ પરમાર્થ અને નિઃસ્વાર્થ કાળજી નથી! જે ક'ઈ કાળજી 
છે તે સ્વાર્થતી છે, તેમની એવી કાળજીનથી કે જેમાં સૂષ્દમ વિચાર 
કરતાં સ્વાર્થરહિતપણું માલમ ન પડતું હાય. વિલાયતમાં પ્રદર્શનો ભર- 


વાં અતે આ દેશની ચોન્ને યાં ઈનામની લાલચ આપીને મોકલવી, 
ખરીદ કરવી અને તેવીજ કરીને આ દેશમાં લૉવીતે સરતી વેચવી 


જજ આ દેશને નિર્ધન, નિરૂત્સાહ અને દૂર્દશામાં નાંખવાયું કોરણુ છે. શા 
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માટે પરદેશી ચીજોની સાથે આપણી _ 'ીજેને કસાકંસીમાં મુકીને તેની 
હલ૪ી દશા કરવાને સાહસ રાજ્ય કત્તા આડકતરી રીતે કરવા માગે છે 


તે સમન્તું નથી. પરદેશી વેપારીઓને તેમની માંગણી મૂજબ છ્ઢ 
આપીને આ દેશની ખરાબી કરવામાં રાજ્યકરતી સરકારે જરા પણુ 
ખારી રાખી નથી, આટલેથી બધ રહેતો વધારે સારૂં, પણુ એતો 
કવાભાવિક વલણુ છે કૈ પોતાના દેશિયેતું હરેક પ્રકારે ભલું કરવું. 
આવી રીત્યે ભલું કરવામાં અમારી ના નથી, પણુ હદસર્‌ હટ અ- 
પાતી હોય તે! પરસ્પર ફાયદો થાય. એકને ગોળ અને એકને ખોળ 
આવું આપણી રાન્યકરતી સરકાર કરેછે. આવી રીતભાતમાં જ્યાં 
સુધી સુધારે વધારો નહિ' થાય લાં સુધી આ દેશની ચઢતી 
માટે જે કંઈ આશા રાખીશુ' તે ફકટ છે, આ દેશના કારીગર શે1- 
પ્રકા અને હુન્નરી માણુસોના સમુદાયને પૂરતું ઉસજન મળે, તેમને 
પૈસા સબધી સરકાર તરફથી આશ્રય મળે યારેન૪ દેશના ક'ધક.વાન વળે. 
૨જય કરતી સરકાર શું કરેતો દેશમાં હજર વધે 

સર્વ કરતાં વિશેષ સત્તા રાજ્યકરતી સરકારને હોયછે. તે જે 
ધારે તે સહજમાં થઇ શકેછે. તેના ઉદાર આશ્રયની હુત્તરિયોને જ- 
રૂર છે. વિલાયતના સર્વ રાજ્યોમાં હુન્નરિયોને રાજ્ય તરફ્થી ધણ્‌।જ 
આશ્રય મળેછે તેથીજ તેઓએ નવા નવા હુન્નર! સોધી કા'ઢયાછે. તેના 
પમાણુમાં આપણા હિ'દવાશીઓને રાજ્ય તરપ્થી શૈ આશ્રય મળેણે 


એમ નને કોઈ પૂછશે તો તેનો ચોખ્ખો જવાબ દર્ઈ શકાશે કે કક 
પણુ આશ્રય મળતો! નથી, અને તે ખરૂંજ છે. 


રાજ્યકર્તી સરકારની પૂરજ છે કે દેશમાં હુન્નરાની શોધ કન 
રનારને એક વિદદાન્‌ મણ્ડળથી તેના શોધની તપાસ લઇ ચે।ગ્ય જન 
ણામ તો ધહિત મદદ કરવી. આ તેમની પવિત્ર પ્રરજ હાલ પોતે 
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ભૂલી જઇને પોતાની રાજ્ય રીતિ-અને નીતિ એક જાદાજ રસ્તા 
૬પ૫ર્‌ ચલાવે છે. તે દેશની આબાદી ઈચ્છનારને ડોક લાગતું નથી. 
મારા અભિષ્રાય પ્રમાણે દેશમાં હુન્નરનતી ખિલવણી કરવા મારે 
રાજ્ય કરતી સરકારે આ દેશમાં મોટાં પ્રદરીતો ભરવાં અને તેમાં 
પરદેશી કારીગરીના નમૂના સમુકોને દેશીઓની પીઠે ઠોકવી કે ને 
આવી ખીન્ને ખનાવશે તેને પ્તામ મળશે. આમ કરવા મારે કારણ 
તો એટલુંજ છે કે, આ દેશમાં જેવી ન્નેપ્રએ તેવી કેળવણી પ્રસરી 
નથી. તેથી તેમની પીઠ ઠોકવાતી જર્‌ર છે. સુધરેલા દેશો।માં ભરતા 
પ્રદર્શનમાં જે કઇ નવિન ચીજ આવેછે તો યાંના હુન્નરીએ તેના 
જેવીજ ચીજ કરવા પાછળ મ'ડેછે; અને જલદીથી તેવી ખલકે 
તેથી વધારે સારી કરેછે. શ્રીમંતો તરફથી તેમને પૈસાનો આશ્રય 
મજેછે. આ ર્‌શમાં તેમ નથી તેયી તેઓ પોતાના હુન્નરની 
ખજ જાણુનાર કોઈ ન હોવાથી આળસમાં પોતાનો વખત ગુમાવેછે. 
રાજ્ય કરતી સરકારે થોડા વખત માટે એવો એક પ્રતિબંધ પાળવે 
જર્રનેો જણુય છે કે, પરદેશી ચીજ આ દેશમાં ધણુ ભાગે આવવા 
દેવી નહિ. અને જે ચીજે આવે તેના નમૂના બતાવીને દેરાના કારી- 
ગરેોને ઉતેજન આપી તેના જેવીજ બલકે તેથી વધારે ચુકિત વા 
ળી કરવા હિમ્મત આપીને ઉત્તેજન આપનું. 
રાજ્યકરતી સરકાર આ બાબત માટે જ્યાં સુધી મનપ્ર નદિ 
જે યાં સુધી દેશનું દારિદ્રય ક્રિટિનાર નથી એ સિદ્ધ વાત છે. આપણા 
દેશમાં બિન્ન દેશને મુકાબલે કેળવણી ધણી ધોડી અપાય છે-અનેતેથી 
રંશીએ તે ધણી થોડી લેછે, તેમ થવાનું કારણુ આપણુ દેશીઓની નિ- 
્ધતતા છે. વળી દુકાળમાં તેરમો મહિનો! રાજ્યકરતી સરકારે કેળવ- 


જે પાયા ઉપર્‌ આપવી ન્નેનએ તે પાયા ઉપર ન આપતાં તેમાં 
મ જ કરીતે શાળાએ બધ કરેછે, 


૪% વિમાન. 


આપણી રાજ્યકરતી સરકારતા સલાહકારો બધી ખાબતમાં 
જેવા ગુશળ છે તેને' ુકાબલે સ્વાર્થમાં તેમની ખરેખરી કરે તેવી 
કુશળતા ખીન્ત કોઈમાં પણુ નહિ હોય! “મ્હારૂં તે મ્હારૂં આગવું ને ત્હારૂં 
મારૂં સેયારૂં” આમ કરવામાં તેઓ કળા વાપરે છે એમ ને લે 
બોલે તો તેમાં શું ખોટુંછે ? આજ કાલ વિલાયતમાં આ દ્દેશથી જતા 
ઘઉની તકરાર થયાં કરેછે વિલાયતીઓ કેહેછે કે તેમાં દેશિએ। કાંક- 
રાનો ભેળ શેળ કરેછે, માટે એ બાબત હિ'દુસ્થાનના પ્રધાને ધટિત 
કરવું. પણુ આ દેશના કયા ગવર્નરે કે ગવર્નર્‌ જનરલે આજ સુધીમાં 
વિલાયતીએ।જ પોતે પોતાના માલમાં ભયકર દગા કરીને પ્રાવી ન્નય 
છે, અને એ બાબત દેશીઓ બમે। પાડેછે તો પણુ ધ્યાનમાં લપ્તને તેમ 
ન થવા ઘટિત કર્યું? નનણાછો કેની આતો! જતાયેલી પ્રજ્નછે | તેના ઉપર 
ગમે તેટલે જુલમ ગુજરે તો પણુ તેણે મૂગે મોઢે સહન કરવે।,દતિહાસ 
પોતે ખોલે છે કે કેવી તરવાર મારીને આ દેશ લીધો છે. ખરૂંઢ્ે કે આ 
દેશમાં રાજ્ય કરતી સરકારની ઇંગ્લેડમાં વસતી કેટલીક સારી પ્રજ્નની ર્‌।- 
જ્ય કરવાની ઢબથી સલાહ શાંતી છે, અને દેશીઓ ઇચ્છે છે કે આવીજ 
તેમની આબાદી ધણા યુગ સુધી ટકે. પણુ તેઓએ પોતાની ને ને 
પવિત્ર ફરજે બન્નવવી તે તેમતે. દેશીઓએ બતાવી આપવી ન્ને-- 
ઈએ;અને એજ આશયથી આ પ્રસગે એટલું લખવાને લાગ મળ્યોછે. 

રાજ્યકરતી સરકારે પોતાના રાજ્ય બ'ધારણુમાં સુધારે કર- 
વાની અગય છે. લખલૂટ ખર્ચ કરીને હિ'દુસ્થાનને દિનપ્રતિદિન 
દેવાદાર કરતા જવું એ કદી ન ખમીશકાય તેવી રીય છે. 
ખરચ ધણું ને ઉપજ એઓઈછી | રાય થોડી ને વેશ ધણા |! શાજ્યક- 
ર્તી સરકારના સલાહકરો અને હિતેચ્છુઆએ અવશ્ય કરીને આ 
બાબત લઘ્યયમાં લેવાની છે. રાજ્યકરતી સરકારે આ મ્દાર્ડ્‌ તે પારકુ' 


વિમાન, ૭ 


એવું મનમાં રાખવું નહીં. 'પ્રસ્‍્થાનચદ્રિકા? નામના ગ્ર'થમાં કહુંછે કે, 
ઝયં નેઝ; પરો વેતિ મળતા જઘુચેતલાન। 
૭રર્તસાસ્તાનાં તુ વસુવૈજ જવન || 


અચે; -આ મ્ટારરૂં ને પારકુ', લષ્રન્ઞાનિ લે ન્નણિ; 

ઉદાર વસુધા માનિલે, મુટુંબરૂપ પ્રમાણિ. 

છેવટે કહેવાની કશી જરૂર નથી કે, દેશની આબાદી તો ર- 

જયની આબાદી, દેશની ખરાખી તો રાજ્યકત્તીની ખરાબી. રૈયતથી 
રાજન ને રાન્નથી રૈયત. એ પ્રમાણે પરસ્પરમાં સબ'ધ છે. આ સ” 
બધ ઉપર દીર્ત્ર વિચ!ર કરીને પોતપોતાની પવિત્ર ફરનને નનળવવાની 
દરેકને ધણી જરૂરછે. 
થોડાજ દિવસ ઉપર વર્ત્તમાનપત્રેમાં નાંચ્યું છે કે, એક દેશી 
રજવાડાએ એવે! હુકમ કાઢયો છે કે પોતાની રંયતે પરદેશી કોઈ પણુ 
ચીઃ૪ વાપરવી નહીં, અને તેને ઠેકાણે સ્વદેશી ચીજનો ઉપયોગ ક- 
રવો, આવી રીીત્મે સર્વે કોણ કરે તો આપોઆપ સુધારે થવા માંડે 
પણુ એવે! દિવસ ડયાંથી કે ધેંશ શ્ુકી ખીર ખાવાનો વખત મળે. 

દિનપ્રતિદિન દેશ ડુખતો  નયછે, તે માટે આપણા પૈસાદાર 
વર્ગે અને રાજ્યકરતી સરકારે ધણોજ વિચાર કરવાનો છે. તેએ આ 
બાખત વિચાર નહિ' કરેતો અનુમાન એવું ખતાવેછે કે એક દિવસ 
સર્વેને પાવરેર્‌ે અન્નના પણુ સાંસા પડરે. 

દેશના ભલાને મારે યજ કરનાર, નવિન શૈધ કરનાર, અતે તેમાં 
ધટિત સુધારા વધારા કરનાર ઉત્સાહિ નરોતે જ્યાં સુધી આ ખત્નેમાંથી 
ક્રાઈપણુ મદદ નહિ આપે અતે તેમની તરફ બેદરકારની નજરે ન્નેશે 
ભાંસુધી દેશની આખાદી કેવી  રીત્યે થશે તે મારા સમજવામાં નથી. 


%૮ વિમાન, 
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